SBUF&
ID: 13414

HANDBOK UTFORMNING
AV VAGMARKERING

Slutrapport

Handboken &r ett levande dokument som finns 6ppet for alla att tillga pa
www.asfaltboken.se, under kap 22 VVagmarkering. Har kommer
revideringar att publiceras lI6pande.

Andreas Backstrom, Svevia

2019-01-28

SVEVIA S o L
som leder till
praktisk handling


http://intranat/2.5ce513b71287f0b00bc80006578.html

INNEHALLSFORTECKNING

KAPITEL 22. VAGMARKERING

22.1 Allmant
22.1.1 Forord
22.1.2 Summary in English
22.1.3 Lasanvisning
22.1.3.1 Handbokens avgransningar

22.1.5 TSFS, VGU, AMA mm och HV(u)
22.1.7 Markerings-PM
22.1.8 Utsattning och férmarkering
22.1.8.1 Linje- och utséttningskoder
22.2 Vagmarkesforordningen (VMF)
22.2.1 VMF 4 kap. Langsgaende markeringar
22.2.2 VMF 4§ Brutna linjer
22.2.2.1 M1 Mittlinje eller korfaltslinje
22.2.2.4 M2 Kantlinje (OBS: endast 1+2!)
22.2.2.5 M3 Varningslinje
22.2.2.6 M4 Ledlinje
22.2.2.7 M5 Cykelfaltslinje
22.2.2.8 M6 Linje for fordon i linjetrafik mm
22.2.2.9 M7 Reversibelt korfalt
22.2.3 VMF 6§ Heldragna linjer
22.2.3.1 M8 Heldragen linje
22.2.3.2 M9 Sparromrade
22.2.4 VMF 7§ Kombinerade linjer
22.2.4.1 M10 Mitt- eller korfaltslinje och heldragen linje
22.2.4.2 M11 Varning- och heldragen linje
22.2.4.3 M12 Mitt- och varningslinje
22.2.5 VMF 8 § Tvargaende markeringar
22.2.5.1 M13 Stopplinje
22.2.5.2 M14 Vajningslinje
22.2.5.3 M15 Overgangsstille
22.2.5.4 M16 Cykelpassage eller cykeloverfart
22.2.5.5 M17 Farthinder
22.2.6 VMF 9 § Ovriga markeringar
22.2.6.1 M18 Forb. om vajnings- el. stopplikt
22.2.6.2 M19 Korfaltspilar
22.2.6.3 M20 Korfaltsbyte


http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.3
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.3.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.5
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.7
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.8
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.8.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.2.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.2.4
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.2.5
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.2.6
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.2.7
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.2.8
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.2.9
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.3
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.3.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.3.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.4
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.4.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.4.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.4.3
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.5
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.5.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.5.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.5.3
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.5.4
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.5.5
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.3

22.2.6.4 M21 Forbud att stanna eller parkera
22.2.6.5 M22 Forbud att parkera
22.2.6.6 M23 Forbud att stanna och parkera eller att parkera
22.2.6.7 M24 Uppstallningsplats
22.2.6.8 M25 Gang- och cykelpil
22.2.6.9 M26 Cykel
22.2.6.10 M27 Gaende
22.2.6.11 M28 Buss
22.2.6.12 M29 Hastighet
22.2.6.13 M30 Vagnummer
22.2.6.14 M31 Andamalsplats
22.2.6.15 M32 Stopp
22.2.6.16 M33 Rorelsehindrad
22.3 Tillampning
22.3.1 Vilka gator och viagar ska markeras?
22.3.2 Samstammighet med VGU, toleranser mm
22.3.2.1 linjebredder mm
22.3.2.2 toleranser mm
22.3.2.4 Oppning i heldragna linjer
22.3.2.5 Fri sikt
22.3.2.5.1 Mittlinje/Varningslinje nar sikten inte ar fri
22.3.3 Kantstenstillagg och korfaltsbredd vid hinder
22.3.4 Ordningsfoljd byggnadsatgard — markering
22.3.4.1 Ny refug i vigmitt
22.3.6 Linjeforing, tvangspunkter, vigméarken
22.3.6.1 Allméant om tvangspunkter
22.3.6.2 Tvangspunkter, vad ar det och varfor?
22.3.6.4 Tvangspunkter vid avfart och delning
22.3.11 Landsvagskorsningar
22.3.11.1 Generellt om mittlinje och kantlinje i korsningar
22.3.11.2 Korsning Typ A
22.3.11.3 Korsning Typ B
22.3.11.4 Korsning Typ C
22.3.11.5 Korsning Typ D
22.3.17 Korfaltspilar
22.3.17.1 Samma pilform i samma korfélt
22.3.17.3 Cirkulationspil

22.5 Markeringar vid vagarbete (APV)
22.6 Foreskrifter

22.7 Revisionshistorik

22.8 Kommande avsnitt


http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.4
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.5
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.6
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.7
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.8
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.9
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.10
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.11
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.12
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.13
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.14
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.15
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.16
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.2.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.2.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.2.4
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.2.5
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.2.5.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.3
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.4
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.4.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.6
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.6.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.6.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.6.4
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.11
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.11.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.11.2
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.11.3
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.11.4
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.11.5
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.17
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.17.1
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.17.3
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.5
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.6
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.7
http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.8

22 Vigmarkering - Asfaltboken Sida 1 av 95

% Asfaltboken

(http://www.asfaltboken.se/)

22 Vagmarkering

14

Végmarkering r genom sitt visuella stéd till trafikanter en nédvéndig komponent fér
séker vagtrafik. Sarskilt géller detta Idngsgaende markeringar som “féljer med
fordonsféraren” som sténdigt stéd hela véagen till skillnad fran vdgmérken som blir
osynliga efter passage och som inte kan aterkallas. Denna handbok hjélper oss att
markera bade rétt och likartat i hela landet.

22.1. ALLMANT

22.1.1 Forord

Regelverken som styr vagmarkeringars utformning har sedan dryga 50 ar standigt
varit i behov av foértydliganden. Detta har skett genom diverse typritningar och
utbildningsmaterial som fortlépande utvecklats och blivit praxis for tillampning.
Handboken avses fylla viktiga delar i det tomrum som uppkommit under de senaste
decenniers omorganisationer hos berdrda myndigheter.

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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Det ar i dagslaget uppenbart att det behdvs en kompetenshojning i hur
vagmarkeringar ska utformas. Huvudsyftet med handboken ar att skapa nationella
forutsattningar for likartad tolkning av regelverken och att fylla behovet bade av stod i
det dagliga arbetet och att medverka vid en nédvandig kompetenshojning pa flera
nivaer hos bade bestallare och utforare.

Handboken férvantas bli en kunskapssammanstéllning inom omradet "Utformning av
vagmarkering” for vidare anvandning i branschen vilket aven bér leda till
produktivitetsutveckling genom ett likartat utférande. Materialet kommer aldrig bli
fardigt utan standigt utvecklas i takt med regelférandringar och kompletteringar av de
avsnitt som i nulaget ar vakanta. Mer om kommande avsnitt kan lasas under avsnitt
22.8 (http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.8).

Handboken ar ocksa en viktig del i férvantade framtida formella kompetenskrav for
dem som pé nagot satt hanterar vagmarkering (bestallare, projektorer, utférare,
kontrollanter med flera).

Svenska Vagmarkeringsféreningen (SVMF) ar agare till handboken och dess
ansvarige utgivare. SVMF har utsett ett Redaktionsrad som svarar fér handbokens
inriktning, omfattning, tekniska niva och publicering mm. En Referensgrupp med
representanter fran myndigheter och bransch fungerar som stéd for det
innehallsmassiga urvalet och det redaktionella arbetet.

Arbetsorganisation HV(u)

Redaktionsrad

Deltagare Foretag Anm

Goran Nilsson SVMF Projektledare
Christian Nilsson Ramball Ansvarig Rambéll
Arthur Olin Trail Blazer Medarbetare
Sandra Grillo Soberon Rambdll Ritningsarbete

Ett tack ocksa till Malin Fréjd, Rambéll som hjalpt till med editering av text och figurer.

Referensgrupp
Deltagare Foretag/Org.
Kristofer Elo Transportstyrelsen (TS)
UIf Séderberg Trafikverket (TRV)
Peter Aalto Trafikverket (TRV)

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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Sead Calakovic Malmo stad, Trafikkontoret
Rose-Marie Sesar Goteborgs stad, Trafikkontoret
Ragnar Hauksson Goteborgs stad, Trafikkontoret
Vakant Stockholms stad, Trafikkontoret

Berne Nielsen

Rambaoll

Johan Gunnarsson

Christian Carlsson EKC

Daniel Andersson

. Svevia

Martin Rydell

Glenn Lundmark Asfaltskolan
Plattform

Fardigt material kommer att finnas pa natet i Asfaltboken hos Asfaltskolan. Materialet
kommer vara fritt tillgangligt for alla lasare, utan avgift.

Finansiering

SVMF har fatt finansiellt stod fran Trafikverket och SBUF (Svenska Byggbranschens
Utvecklingsfond) for att ta fram handboken. Utéver det bidrar bransch och
myndigheter med eget arbete.

Denna utgava ar den forsta versionen av handboken. Handboken kommer i man av
resurser att utvecklas i takt med de férandringar som sker pa regelsidan, och aven
kompletteras i de fall avsnitt tills vidare ar vakanta. Dessutom efterlyser SVMF
synpunkter (till handbok@svmf.nu (mailto:handbok@svmf.nu)) fran branschens
aktoérer som fortsattningsvis kan sakerstalla handbokens fortlevnad, utékning och
standiga forbattringar.

SVMF tackar dem som pa olika satt bidragit till att ta fram det nu publicerade

materialet.

September 2018

Foér SVMF:s styrelse Fo6r SVMF:s redaktionsrad
Toni Ogemark, ordférande Goran Nilsson, projektledare

Mer information pa SVMF hemsida: www.svmf.nu (http://www.svmf.nu)

22.1.2 Summary in English

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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For over 50 years, the regulations that govern the design of road markings have been
in constant need of clarifications. This has been done through various typewritings
and training materials that have been continuously developed and become practice
for application. The handbook is intended to fill important parts of the void that has
arisen during recent decades of reorganization with the relevant authorities.

It is currently clear that a competence increase is needed in how road markings
should be designed. The main purpose of the manual is to create national conditions
for similar interpretation of the regulations and to fill the need both of support in the
daily work and to participate in a necessary competence increase on several levels at
both the client and the provider.

The handbook is expected to be a compilation of knowledge in the area of "Design of
road marking” for further use in the industry, which should also lead to development
through a similar design. The material will never be completed but constantly evolved
in step with changes in rules and additions to the sections that are now vacant.

The handbook is also an important part of expected future formal competence
requirements for those who in some way handle road marking (road owners,
consultants, contractors, inspectors, etc.).

The Swedish Road Marking Association (SVMF) is the owner of the manual and its
responsible publisher. SVMF has appointed an editorial board that is responsible for
the focus, scope, technical level and publication of the manual. A Reference Group
with representatives from the authorities and the industry serves as a support for the
content selection and the editorial work.

More information can be read on the SVMF homepage: www.svmf.nu
(http://www.svmf.nu)

22.1.3 Lasanvisning

For tydlighet for 1asaren har ett antal element satts upp:

En innehéllsférteckning l1angst upp pa sidan till hdger anvands for att navigera till
ett specifikt avsnitt. For vissa huvudavsnitt finns expanderbara pilar dar ett klick
expanderar alla underavsnitt. Klicka darefter for 6nskat avsnitt for att navigera.

Klickbara lankar finns dar [ampligt, vid t.ex. hanvisning till en hemsida,
mailadress eller annat avsnitt i handboken. Detta ar t.ex. en lank till aktuellt
avsnitt 22.1.3. (http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.3). Klicka pa

lanken for att komma till aktuell sida.

Kaéllhénsivningar till externa kallor ges som klickbara lankar om denna innefattas
av en annan hemsida.

Citat fran externa kallor ges enligt féljande format:

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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Detta éar eft citat

Eventuella rekommendationer gallande ett avsnitt ges under "Handbokens
rekommendation”.

En gra linjeavgransare anger start pa ett nytt avsnitt.

En revisionshistorik ges i kapitel 22.7
(http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.7).

Vakanta avsnitt finns fortfarande i innehallsférteckningen, men ar ej klickbara.

Tips frén lasare pé forbéttringar kring ldsbarhet ges till handbok@svmf.nu.
(mailto:handbok@svmf.nu)

22.1.3.1 Handbokens avgransningar

Handboken beror svenska forhallanden. Sakomraden som inte berors i denna
handboks 1:a version:

* Funktionella egenskaper (synbarhet, friktion etc.)

* Hur markeringar tillverkas och appliceras

» Materialfragor i 6vrigt, frasning av rafflor samt vagbanereflektorer

» Maskiner och verktyg

» Siktmatning (finns i en separat instruktion)

+ Drift- och underhallsrutiner

* APV och 6vriga skyddsfragor (dock att gul markering enligt 4 kap. 3 § 2:a
stycket VMF berors)

22.1.5 TSFS, VGU, AMA mm och HV(u)

A. Regelverk med nationell rattseffekt

Wienkonventionen

FNs Konvention om vagmarken och signaler "Convention on Road Signs and
Signals” antagen i Wien 8 november 1968, ar utgiven av FNs Generalférsamling.
Konventionen tradde i kraft 21 maj 1977 och eftertrddde en tidigare konvention fran
19 september 1949. Mangder av tillaggsprotokoll har tillkommit under aren men det
saknas ett ajourhallet sakregister éver andringar och tillagg. Naringsdepartementet ar
ansvarigt for svenskt deltagande i konventionsarbetet och dokumentets hantering for
svensk del.

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28



22 Vigmarkering - Asfaltboken Sida 6 av 95

Overenskommelsen beskriver bl.a. hur vagmarken, trafiksignaler och vagmarkeringar
ska vara utformade for att passa en internationell standard. Tanken ar att underlatta
internationell harmonisering av de nationella regelverken genom att likstalla dem sa
langt som majligt i alla Iander. Konventionen innehaller alternativa tillampningar t.ex. i
fraga om varningsmarkens utformning: antingen triangel med réd bard och vit eller
gul bottenfarg, eller gul kvadrat pa hdgkant (diamond shape) (som i USA, Australien,
Irland m.fl.).

Den 2 maj 1985 besl6t regeringen att ratificera konventionen med nagra
reservationer som berér vagmarken. Den galler for Sverige fran den 26 juli 1986. Till
konventionen finns det europeiska tillagg som gor att manga europiska lander har lite
striktare krav an 6évriga lander. Det &r detta som gor att vi inom Europa har en mer
enhetlig trafikmiljo an évriga varlden. Tillagget finns i del 2 och 3 i konventionen.

Konventionen finns utgiven pa svenska av utrikesdepartementet: ISSN 0284-1987
"Sveriges 6verenskommelser med frammande makter” (SO 1989:2; SO1989:4; SO
1989:5).

Konventionen finns pa UN ECEs hemsida,
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/Conv_road_signs_2006v_EN.pc
(https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/Conv_road_signs_2006v_EN.p

Trafikférordning (1998:1276)
Kélla: https.//www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276

(https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276)

Trafikférordningen ar grunden i de nationella regelverken som ror vagtrafik och styr
direkt i flera fall hur vdgmarkering ska anvandas. Nagra exempel framgar nedan.

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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1 kap. Allmédnna bestammelser

1 § Denna férordning innehaller bestdmmelser for trafik pa vég och i terrdng.
2 kap. Bestimmelser for alla trafikanter

Grundbestdmmelser

1 § For att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och
varsamhet som krévs med hansyn till omsténdigheterna. Trafikanten skall visa
sérskild hdnsyn mot barn, &ldre, skolpatruller och personer som det framgar har
ett funktionshinder eller en sjukdom som ér till hinder fér dem i trafiken.

En trafikant skall upptréda sa att han eller hon inte i onédan hindrar eller stér
annan trafik.

En végtrafikant skall visa hdnsyn mot dem som bor eller uppehaller sig vid
véagen.

En terrdngtrafikant skall anpassa sin férdvdg och hastighet samt sitt fardsétt sa
att manniskor och djur inte stérs i onédan och sé att skada pd annans mark
eller véxtlighet undviks.

2 § En trafikant ska félja anvisningar for trafiken som meddelas genom ett
vdgmadrke, en vdgmarkering, en trafiksignal, en ljussignal eller ett s&dant tecken
av en vakt som avses i 5 kap. 2 §
(http.//www.notisum.se/rnp/sls/lag/20070090.htm#K5P2)
vagmérkesférordningen (2007:90
(http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20070090.htm)). Om en anvisning inneb&r en
awvikelse fran en trafikregel, géller anvisningen framfér regein.

Rubbande av trafikanordning och hinder pa véag

[..]

9 § Vagmaérken, vdgmarkeringar, trafiksignaler och andra anordningar fér
trafiken far inte rubbas eller &ndras.

Den som rubbat eller dndrat ett vdgmaérke, en vdgmarkering, en trafiksignal eller
nagon annan anordning for trafiken ska omedelbart aterstélla anordningen i
tillfredsstéllande skick. Om det inte gar, ska han eller hon snarast underrétta
Polismyndigheten eller den som satt upp och underhaller anordningen om
férhallandet samt vidta de atgarder som trafiken kréver. Férordning
(2014:1265).

3 kap. Bestammelser for trafik med fordon

Fordons plats pa vég

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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8 § Om en kérbana har fyra eller flera kérfélt, far fordon inte foras i de korfélt
som ligger till vdnster om kérbanans mitt i fardriktningen.

Om en kérbana har tre kérfélt, far fordon inte féras i faltet ldngst till vénster i
fardriktningen.

Bestdmmelserna i forsta
(http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19981276.htm#K3P8S1) och andra styckena
(http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19981276.htm#K3P8S2) géller inte om
trafiken pa kérbanan &r enkelriktad.

[.]

11 § Ett fordon far inte med négot hjul féras pa ett sparromrade eller éver en
heldragen linje.

Om sérskild forsiktighet iakttas far dock undantag géras fran detta om

1. det behédvs fér att fordonet skall kunna passera ett hinder pé végen,

2. utrymmet i en vdgkorsning annars inte ar tillrdckligt for fordonet,

3. en heldragen linje behbver korsas for férd till eller frén en fastighet eller
motsvarande, eller

4. det i fordonets fardriktning I6per en streckad linje omedelbart till hbger om
den heldragna linjen.

Trots vad som anges i forsta stycket
(http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19981276.htm#K3P11S1) far ett fordon féras
over en heldragen kantlinje om det behévs fér att fordonet skall kunna
framféras pa véagrenen enligt vad som anges i 12 § forsta stycket.
(http:.//www.notisum.se/rnp/sls/lag/19981276.htm) Férordning (2007:101).
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Vdagmérkesforordning (2007:90)

Kélla: https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/vagmarkesforordning-200790_sfs-2007-90
(https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/vagmarkesforordning-200790 _sfs-2007-90)

Kélla: https.//www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/\Vagmarken/VVagmarkeringar/
(https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/\VVagmarken/Vagmarkeringar/)

Mer information om respektive vagmarkering kan fas genom lanken till
Transportstyrelsen nedan samt i avsnitt 22.2 i HV(u).

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/

2019-01-28
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1 kap. Allmédnna bestammelser

1 § Denna férordning innehéller bestdmmelser om anvisningar for trafik och
utmérkning pa vég och i terrdng genom

— vagmérken och tillaggstavior,

— trafiksignaler,

— vagmarkeringar,

— andra anordningar fér anvisningar fér trafiken och tecken av vakt,

— sdkerhetsanordningar i korsningar med jérnvag eller sparvég, samt

— tecken av polisman m.fl.

[..]

3 § Vdgmaérken och andra anordningar skall tillsammans med vag- och
gatuutformningen och dess anpassning till vdg- och gaturum ge trafikanten
véagledning, styrning och information for en effektiv och séker trafik. Vdgmérken
och andra anordningar skall vara utformade och placerade samt i sadant skick
att de kan upptéckas i tid och férstas av de trafikanter som de &r avsedda fér.
De fér inte séttas upp sa att de innebér fara for eller onédigtvis hindrar
trafikanter. Sarskild hdnsyn skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.

[.]

6 § Den som anges nedan ansvarar for att sddana anordningar och tecken for
anvisning for trafiken som avsesi 1§
(http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20070090.htm#K1P1) sétts upp, tas bort,
underhélls och utférs i den omfattning som anges for respektive plats.

4 kap. Vagmarkeringar
Indelning av vdgmarkeringar

1 § Vdgmarkeringar delas in i
1. ldngsgaende markeringar,

2. tvdrgaende markeringar, och
3. 6vriga markeringar.

2 § Vagmarkeringar anvénds fér att reglera trafiken eller for att varna eller
végleda trafikanter, antingen separat eller tillsammans med vagmérken eller
andra anordningar.

3 § Vagmarkeringar é&r vita om inte annat anges. Vdgmarkeringar kan vara
forstérkta eller utférda med vdgbanereflektorer eller motsvarande.
Védgmarkeringar kan vara utférda i gul farg om det vid ett tillfalligt behov, pa
grund av vagarbete eller motsvarande, finns anledning att utféra markeringar
som géller i stéllet fér ordinarie markeringar.

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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Transportstyrelsens foéreskrifter om vdgmarkeringar; TSFS 2010:171

Kélla: https.//www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS%202010_171.pdf
(https://www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS%202010_171.pdf)

TSFS galler fér alla vaghallare. Den anger bl.a var markeringar ska eller bér
anvandas. Den anger ocksa vilka matt som ska/kan anvandas.

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stdéd av 8 kap. 1 §
vagmarkesférordningen (2007:90).

1 kap. Allmédnna bestammelser

1 § Bestdmmelserna i dessa féreskrifter géller vdgar som har en sadan
beldggning att vdgmarkeringar kan utféras.

2 § Om det inte finns tillfredsstéllande véagbelysning ska vdgmarkeringar vara
retroreflekterande.

3 § Om vdgmarkeringar har utférts i gul farg enligt 4 kap. 3 § andra stycket
vagmadrkesférordningen (2007:90), ska vdgmarkeringar i vit férg tas bort om de
kan féranleda tveksamheter eller utgéra fara. Vdgmarkeringar som utférts i gul
farg ska tas bort nér det tillfélliga behovet upphért.

4 § Nar vdgmarkeringar utférs pa cykelbana eller gang- och cykelbana far
storleken pa vdgmarkeringarna vara minst hélften av de matt som anges fér
respektive vdgmarkering i dessa foreskrifter.

Transportstyrelsens féreskrifter om a@ndring i Transportstyrelsens féreskrifter
och allmédnna rad (TSFS 2010:183) om védgsékerhet; beslutade den 16 juni 2016.

Omfattande foreskrifter och allmanna rad om vagsakerhet, sarskilt gallande
sakerhetsinspektion. | nulaget saknas underlag hos redaktionsradet for VG(u)
gallande foreskriftens tilldmpning och dess konsekvenser.

Véglagen; (1971:948), @ndring inférd t.o.m. SFS 2017:958

Kélla: https://lwww.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/vaglag-1971948_sfs-1971-948
(https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-

forfattningssamling/vaglag-1971948 sfs-1971-948)

Har aterges vissa lagrum som har inflytande pa vagmarkering:

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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Véaghallning

4 § Vaghallning omfattar byggande av vég och drift av vég. .....

[.]
6 § Trafikverket handhar vdghéaliningen f6r statens rékning och har tillsyn éver
kommunernas véaghélining.

Véghallningsmyndighet &r, da staten &r vaghallare, den till Trafikverket hérande
regionala férvaltning som regeringen bestdmmer och, da en kommun &r
véghdllare, den kommunala nédmnd som kommunfullméktige utser dértill. Lag
(2010:92).

Drift av vag

26 § Vag ska hallas i ett fér samférdseln tillfredsstéllande skick genom
underhall, reparation och andra atgérder.

Vaglagens 6§ ar tydlig: TRV har tillsyn éver kommunernas vaghallning.

B. Regelverk med specifik rattseffekt, beroende av vem som ar vaghallare
Végars och gators utformning, VGU

Kélla: https.//www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-
gator/vgu/ (https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-
och-gator/vgu/)

Trafikverket (TRV) och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har tillsammans
tagit fram Vagars och Gators Utformning (VGU).

VGU éar tvingande dar TRV ar vaghallningsmyndighet men frivillig for kommunerna
och andra vaghallare men dock ett dokument vars syfte ar att skapa likartad
tilldmpning aven for markeringar.

VGU ar tvingade for de som ingar avtal med TRV eller kommuner som har satt VGU
som krav vid upphandlingar. Lagférordning och féreskrifter ar de minikrav som ska

féljas och som VGU inte far strida mot.

VGU ar anpassad till TRVs regelverksstruktur, med féljande nivaindelade
dokumenttyper:

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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* Myndighetsforeskrift, forfattningar som galler for alla vaghallare. De lagar,
forordningar och féreskrifter som ar namna i del A i detta avsnitt.

+ Overgripande krav, krav p& samhallsnytta, systemstandard och
livscykelkostnader, oftast stallda pa en funktionell niva. TRV staller alltid dessa
krav pa de egna anlaggningarna.

» Krav, denna dokumenttyp innehaller krav som aberopas i kontrakt, och
anvands for upphandling av planering, projektering, byggande, underhall och
drift mm.

* Rad, denna dokumenttyp innehaller rad om hur krav tolkas och tillampas.

Krav- och Radsdokumenten ska anvandas som underlag vid upphandling av
projekteringsuppdrag och totalentreprenader och aberopas i kontrakt for dessa.

VGU kommer fortsatt att anvandas som samlande beteckning for styrande dokument
inom vagars och gators utformning. Hit hér framst foljande dokument:

» Krav for Vagars och gators utformning, version 2, Publikation 2015:086

» Ra&d fér Vagars och gators utformning, version 2, Publikation 2015:087
inklusive Vagmarken del 1, Publikation 2015:088 och Vagmarken del 2,
Publikation 2015:089

» Vagars och gators utformning, version 2, Begrepp och grundvarden,
Publikation 2015:090

Till VGU hor ocksa ett antal ritningar som visar exempel pa vagmarkering. Dessutom
har TRV utgivit supplement samt ytterligare dokument som tillhér VGU.

Kommunal VGU-Guide

VGU-guiden &r ett stdd for planerare, trafikutformare, projektoérer och andra som ar
involverade i att utforma gaturum inom tatorter utifran kraven i VGU. Guiden ar
framtagen pa initiativ av Sveriges Kommuner och Landsting i samarbete med
Trafikverket. Den utgar fran de rad och riktlinjer som formulerats for utformning av
tatorters trafiksystem i handboken Trafik for en attraktiv stad, TRAST, samt de krav
och rad om matt for de olika trafikelementen som finns i Trafikverkets skrift Vagars
och gators utformning, VGU, fran 2015. VGU ar frivillig att félja for kommunerna men
ar styrande for Trafikverket. Som stodd for val av principutformning respektive
detaljutformning refererar VGU-guiden aven till andra aktuella eller kompletterande
rad och anvisningar som till exempel GCM-handboken fran Sveriges Kommuner och
Landsting.

Guiden innehaller mycket lite som berdr utformning av vagmarkering. men har nagra
rekommendationer som ror évergangstallen samt cykeldverfarter. Det finns ocksa om

vilka 1dngsgaende markeringar som bér/ska finnas pa huvudgator/genomfarter.

Interna regelverk fér kommuner och andra védghallare

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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Flertalet av de stdérre kommunerna har individuella regelverk som till stora delar ar
helt eller delvis samstdmmiga med ovanstaende. Vissa andra kommuner hanvisar till
VGU (ibland tidigare utgavor) eller forlitar sig pa extern expertis bland konsultféretag
och entreprendrer

Bland de enskilda vaghallarna finns exempel pa manga regler som uppenbart avviker
fran bade forfattningskrav och svensk praxis i ovrigt. Hit raknas t.ex. oljebolagens
korfaltspilar vid tvatthallar och pumpdar (dven om dessa egenheter dessvarre kan
sagas vara svensk praxis), landstingens sparromraden vid ambulans infarter och
sjukhusens huvudingang, hotellkedjors sparromraden som anger chefens P-plats
oSsV.

AMA

Allman material- och arbetsbeskrivning, AMA, ar en serie av referensbocker som ges
ut av AB Svensk Byggtjanst. Dessa kompletteras med RA, Rad och Anvisningar, och
ger god hjalp vid upprattandet av forfragningsunderlag och bygghandlingar for
entreprenader.

AMA ar ett referensverk med texter som beskriver krav pa material, utférande och
fardigt resultat for vanliga arbeten i byggproduktionen.Dessa krav kan ses som
sadana som branschen uppfattar som god praxis, allmant accepterad kvalitet,
beprovad teknik och fackmassigt utforande. Texterna kan refereras i tekniska
beskrivningar.

Forfragningsunderlaget for en utférandeentreprenad omfattar bland annat tekniska
beskrivningar som vanligen ansluter till AMA. Det innebéar att man aberopar text i
AMA som darigenom kommer att galla som foreskrifter i det aktuella projektet.
Entreprendren svarar for produktionen, alltsa for att utféra objektet sa som anges i
beskrivningen och dvriga kontraktshandlingar.

AMA ar framst anvandbar fér utforandeentreprenader men kan aven tillampas for
totalentreprenader. Tekniska beskrivningar for totalentreprenader benamns vanligen
rambeskrivningar. Dar formuleras i férsta hand krav pa funktion for det som ska
byggas. Totalentreprendren svarar bade for fortsatt projektering och produktion.

Det som beror utformning av vagmarkering ar toleranser (se 22.3.2.2) som ar
hamtade fran TRV;s Tekniska beskrivningar och finns i AMA Anlaggning 17.

For att fa tillgang till AMA behdver man en licens.

C Forvantade nya regler som konsekvens av ny fordonsteknik

Forekomsten av alltfler fordon med autonoma system ("sjalvkérande fordon”) kommer
sannolikt att medféra radikalt skarpta krav pa vagmarkering, i vart fall om man skall
tro fordonsindustrins féretradare och andra som har en kristallkula. Lika osannolikt ar
att ingen annu kan ange vad den egentliga innebérden blir for all varldens vaghallare.

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28
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Vad som rimligen har hég sannolikhet ar att den strukturella beredskapen for hogre
kompetens i alla nivaer behdver skarpas och att ansvaret i hog grad vilar pa
vaghallarnas bestallarfunktioner.

D Branschorganens regelverk
Denna handbok: HV(u), utgiven av Svenska Vdgmarkeringsféreningen, SVMF

Det ar uppenbart att det behdvs en kompetenshdjning i hur vagmarkeringar far och
ska utformas. Huvudsyftet med handboken ar att skapa nationella férutsattningar for
likartad tolkning av regelverken och att fylla behovet av stéd i det dagliga arbetet och
att ge efterlangtad info for nytillkomna i branschen.

Handboken avses ocksa bli en kunskapssammanstallining inom omradet "Utformning
av vagmarkering” for vidare implementering i branschen, vilket aven bor leda till
produktivitetsutveckling genom ett likartat utférande hos alla vaghallare.

En handbok ar ocksa en viktig del i férvantade framtida formella kompetenskrav for
dem som pé nagot satt hanterar vagmarkering (bestallare, projektorer, utférare,
kontrollanter m.fl.).

Regelverken som styr hur vagmarkeringar ska utformas har sedan dryga 50 ar
tillbaka standigt kréavt besked om hur man ska tolka dem. Detta har skett genom
typritningar och utbildningsmaterial som fortldpande utvecklats och blivit praxis for
tilldampning. Det ar uppenbart att det behdvs ytterligare fortydliganden och
exemplifieringar for en kompetenshdjning.

Merparten av det som i artionden publicerats offentligt eller distribuerats i lokala eller
nationella utbildningssatsningar har efterhand falnat i brist pa gemensamt arrangerad
sammanhallning eller uppdatering. For att 6ka forutsattningarna for denna handbok
att dverleva som ett samlande dokument avsett att langsiktigt vara ett palitligt,
kompetent och utvecklande stéd i branschen efterlyses alla sorters kritik och inspel
som kan medverka till férbattringar. Till skillnad fran manga andra branschrelaterade
publikationer ar HV(u) kostnadsfri for lasaren tack vare gott finansiellt stéd fran TRV
och SBUF (Svenska Byggbranschens Utvecklingsfond). Bransch och myndigheter
har ocksa bidragit med egen tid.

22.1.7 Markerings-PM

Merparten av planritningar avsedda for beskrivning av vagmarkeringar vid
nyproduktion eller &ndringsatgarder utfors, oberoende av upphandlingsform, av
konsulter och inte sallan lang tid fére planerat utférande. Nar det blir dags att utféra
markeringen ar det inte ovanligt att de produktionsansvariga far tillgang endast till de
ursprungliga konsultritningarna och i basta fall aven till dvriga ursprungliga dokument
som avsetts for att styra utférandet. Ett Markerings-PM ar vanligen ett nyttigt
komplement till dessa handlingar och bestallare, konsulter, produktions- och
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besiktningsansvariga rekommenderas att i alla lagen efterfraga ett uppdaterat
Markerings-PM som stdd och checklista infor utférandet. Sker direktupphandling utan
inblandning av konsult och ritningar bor bada parter se till att ett farskt PM tas fram
for att undvika missférstand sarskilt i fraga om ev. intraffade andringar i regelverken,
entydig 6verenskommelse om linjeféring och minskning av trafikstérningar mm. | det
féljande lamnas exempel pa rubriker och bakomliggande forhallanden som kan
beréras i ett PM. Listan nedan skall uppfattas som en orankad buffé: tag vad som ar
tillampligt, slopa det 6vriga allt efter beddmning av lokala férhallanden men se till att
allt av vikt for utférandet och dokumentering for framtida behov kommer med.

Checklista for Markerings-PM

Kontroll av och uppdatering av dldre PM eller utférande av nytt PM

* Uppgift om datum och delansvar for PM, sarskilt vad galler
bestallarorganisation.

» Foérandringar i regelverk och praxis efter tidpunkten for projektering.

» Paverkan av férandringar inom LTF, trafikfloden, kompetenskrav.

Ritningar eller skisser

» Uppdatering; behov av ytterligare ritningar/skisser?

Skyddsklassad vag

* Ingar nyligen skyddsklassad vag; foreskrifter?

Trafikplanering

» Samrad om trafikplanering och samspel med TLC fére etablering.

* Omledning, t.ex. vid 2+1 vag?

* Omledning: innebar aktiverad omledning omedelbart stop for arbete pa berérd
vag?

+ Samordning med angransande arbeten.

Tidpunkter

« Samordning med belaggningsprogram och andra entreprenader.
» Evenemang: krav vid stora publika anlaggningar/handelser?

» Skolor: krav m.h.t. klockslag, veckodagar?

Kollektivtrafik: krav pa stor framkomlighet vid trafiktoppar?

» Krav pa nattarbete?

Anmalan/samrad

« TLC
+ Blaljusorgan: sarskilt infér planerad omledning, t.ex. vid arbete pa 2+1 vag.
 Brovakt: for markering pa dppningsbar bro.
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+ Trafikledning jarnvag: vid kort stdcka mellan parallella spar med gemensamma
bommar.

Varierande slitlager; borttagning av ogiltig markering
» Varierande belaggningstyper; finns gatsten/betong?

+ Tal ytan hégtrycksspolning for borttagning av ogiltig markering?
» Tackmalning eller frasning for borttagning; kravspec.?

Vagbelysning

» Uppfyller vagbelysningen kraven for icke retroreflekterande markering ?
Gréanser

* Ange grans for arbetsplan, entreprenad, och trafikarbeten.

* Ange hur anpassning till befintligt skall ske vid sadan grans.
Tecken for utsattning: baslinje, start- och slutpunkt; linjeidentiteter

» Ange krav pa utsattningsangivelser

* Ange om/hur utsattning skall godkannas fére markeringens utférande.

» Ange ev. krav pa att dellinjer i ndraliggande korfaltslinjer och heldragna linjer
skall ha parvis lika 1age och hur reglering av detta skall ske i kurva.

Kompetenskrav
* Ange kompetenskrav: fran projektor till besiktningsforrattare.

 Erbjud bestallarkompetens som stdd vid besiktningar.
* Ange rutin fér kompetensangivelse, t.ex. ID06.

Revisionsritningar, utsattningsdata, markeringsregister

* Ange rutin for revisionsritning och ev. nya utsattningsdata inkl.
ansvarsférdelning.

APV

» Ange rutin for APV och TA-planhantering mm.

Renhallning

* Reglera ansvar for sopning etc fore utférande.
* Reglera var och hur restprodukter skall lamnas.

Markering vid induktiva signaldetektorer

* Reglera arbetsordning, ansvar och dokumentation.

Siktmétning

* Ange i vilken man behov av siktrojning eller motsvarande bor anmalas.
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+ Kontroll: gallande och ev. ny kommande hastighetsandring, vaganslutning,
sikthinder.

22.1.8 Utsattning och formarkering

Foérmarkering — vad ar det?

A. Definitioner, forslag

| en mogen bransch ar det avgérande att innebdrden av olika begrepp och termer
uppfattas lika av alla aktérer. Darfér ges har ett forslag fér en hierarki som
standardiserar vissa termers relation och innebord i syfte att ena de berdrda sa att
risken for missforstand minskas. Detta ar sarskilt viktigt for alla nytillkomna som
maste kunna erbjudas entydiga besked. Vidare foreslas att nedanstaende definitioner
tildmpas i kontrakts- och bestallardokument samt i Markerings-PM (se vidare avsnitt
22.1.7.).

Handboken féreslar féljande definitioner:

Formarkering Samlingsbegrepp for allt synbart stod (utfort t.ex. med sprayfarg) pa
vagyta infor slutligt utférande av all markering, saledes
langsgaende och tvargaende markeringar samt évriga markeringar.
Foljande termer ingar i begreppet férmarkering.

Punkt avsedd som stdd for kommande arbete: punkt som skall

Stodpunkt sammanfalla med prickning (fér langsgaende linje). Stédpunkt
avser kommande langsgaende linjes mitt. Stddpunkt skall
sammanfalla med tvangspunkt. | vissa fall kan stédpunkt placeras
bortom kommande langsgaende linjes slut och endast vara till for
inriktningen av den langsgaende linjens sista del.

Maskinellt (eller undantagsvis manuellt) utford prickad linje for stod

Prickning vid utférande av permanent langsgaende linje. Prickningen ar
avsedd att sammanfalla med stédpunkter som skall passeras.
Sjalva prickningslinjen kan besta av prickar eller tunna delstreck av
varierande langd. Prickningslinje avser kommande langsgaende
linjes mitt och skall sammanfalla med tvangspunkt.
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Utséttning

Baslinje

Maskinellt eller manuellt utférd angivelse vid prickningen for en
langsgaende linjes egenskaper: bérjan och slut, t.ex. vid dvergang
mellan streckad och heldragen linje, frekvens och linjebredd, t.ex.
texten 3(0,2)+9 eller endast bokstaven H. Se vidare avsnitt 22.1.8.1
Linje- och utsattningskoder som avser ett avancerat teckensprak
avsett for maskinell Iasning. Begreppet utsattning avser dven
angivelse pa vagyta av baslinje (se nedan) fér tvargaende
markering, t.ex. stopplinje, och évriga markeringar, t.ex. korfaltspil.
Stopplinje satts ofta ut i den kommande linjens bada andar.
Korfaltspils 1angs- och sidolage anges ofta ungefarligt vid
utsattningen for att méjliggora pilens slutliga ratta l1age (se vidare
VGU krav 2015:086; 7.2.1.5.2 M19 korfaltspilar).

Angivelse pa vagyta som visar tvargaende eller 6vrig markerings
bdrjan, sett i fardriktningen. For korfaltspil visar baslinjen prel.
langslage for pilen, saledes laget for pilskaftets borjan. Nar
angransande korfaltslinjer utforts kan slutlig baslinje anges. Pilens
precisa sidolage bestams ofta efter utforande av angransande
langsgaende linje(r). Begreppet baslinje ingar som en del i
begreppet utsattning.

Kommentar géllande Temporédr vigmarkering (som inte dr Férmarkering)

Temporar markering ar avsedd endast som tillfalligt férarstdd i avvaktan pa
permanent markering. Temporar markering innefattas inte i begreppet Férmarkering.
Nedan citeras ur TDOK 2012:86:

TRVK Apv, Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa vag.

7.2.3 Temporédr vigmarkering

Vid beldggningsarbete, exklusive tankbeldggning, pa vdgar med passerande
trafik ska vagmitt markeras med temporér vdgmarkering efter varje dagsetapp.

Pa skyddsklassade végar ska kérféltslinje och kantlinje pa nylagd beldggning
eller frast yta mérkas ut med temporér vdgmarkering senast dagen efter att
beldggningen/frasningen har utférts. Pa bvriga védgar ska
beldggningen/frdsningen mérkas ut med temporar vdgmarkering senast den
tredje arbetsdagen efter att beldggningen har utférts.

Temporér vdgmarkering ska vara 50 x 250 mm med 12 meters mellanrum och
utféras med gul eller vit reflekterande tejp, eller med vit vdgmarkering.
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Temporar vagmarkering bor avlagsnas/doljas i anslutning till utférande av slutlig
permanent markering.

B. Lagg stor vikt vid formarkering

| kvalificerade upphandlingar foreslas att bestallaren skall féreskriva om besiktning av
férmarkering under arbetets gang eller omedelbart efter dess fardigstallande varmed
eventuella korrigeringar snabbt skall kunna ske fore slutlig markering. Innebérden blir
att bestallarens narvaro och delaktighet vid eller narmast efter férmarkeringen
fordelar ansvaret for slutligt utférande mellan parterna i en ordning som hittills varit
otydlig. Vid nyproduktion av vag, eller dar vagen stangts for allman trafik, ges da ofta
mojligheten for bestallaren att provkoéra aktuell stracka med endast férmarkering.
Denna mojlighet for bestallaren bor inte forsummas eftersom korrigeringar efter
trafikdppning (motsvarande) blir kostsamt for parterna vilket i sin tur kan paverka
ursprunglig anbudssumma.

Formarkering pa trafikerad vag med komplicerad linjeféring bér undvikas eftersom
oskyddad personal da ofta maste vistas pa vagen, sarskilt i tatortsmiljo, for att
sakerstalla ratta linjelagen etc. med manuella medel (krita, mattband och lina). |
avvaktan pa helt maskinbaserad teknik for formarkering kan alternativen med
nattarbete och/eller omledning av trafik provas for att sékerstalla att arbetet kan ske
utan trafikstorning. Framtida krav pa noggrannhet i vdgmarkerings utformning kan
vantas bli skarpta m.h.t. autonoma fordonssystem vilket rimligen kraver frihet fran
trafikstorning vid utférandet.

Mobila GPS-l6sningar har de senaste aren 6kat markant i noggrannhet, och man kan
idag komma ned till runt centimetern nar i positionering med hjalp av sa kallad
troghetsnavigering. Den fortsatta teknikutvecklingen bér darmed rimligen medféra att
maskinerna for applicering sjalva kan hitta ratt 1age for respektive markering.
Utvecklingen innebar darmed att férmarkering blir ovanlig eller t.o.m. slopas helt,

under férutsattning att projekteringen ger fullgott stéd for all markering. Darfér maste
vagutformare lara sig mer av hantverket bakom vagmarkering.

22.1.8.1 Linje- och utsattningskoder
Tillampas av Trafikverket, version géllande fran 2015-02-24

Lédngd koder:
Kort: 0,5 m
Lang: 1,5m

Uppehall: 0,5 m
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Bredd koder: 0,07 m

N\
Kulér: Vit
3+3 Dubbel Heldragen linje Uppeh3ll i — Vamingslinje
Typ Objekt Galler ven pd | avfansinje ragen linje & Mittlinje linje Vamingslinje fore linje
Bagan sut Bogan St Btqan st Borjan sut Bagan sut Baqan st Bogan st
[ Tecken . -j 3+3 3+3 ﬁ :’ l— —-| ] ‘ '_ .—' :F_ _|:
- — - —— - - - - - -
Kod o — CERCE N - ——  — | — - - [ S | o | s |

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/22.1.8.1_a.jpg)

I | ( Vansterspar barar
Vamingsiinje bar [
|
e .
323 slutar | I HogemEpa siutar
|
B |
3 + 3 barar B >’ Exempel pa kodutstining \'I I Higerspam bafar
¥ { l ¥
HE
n L ]
amingsiinje shutar I I aming fire spam siutar
Wamingslinfe birjar I | | I Vaming fre spam bdrjar

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/22.1.8.1_b.png)

22.2 Vagmarkesforordningen (VMF)
Utdrag frén vdgmarkeringsférordningen. Utdrag gjort den 26:e februari, 2018.

https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/\Vagmarken/Vagmarkeringar/
(https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/\VVagmarken/Vagmarkeringar/)

22.2.1 VMF 4 kap. Langsgaende markeringar

22.2.2 VMF paragraf 4 Brutna linjer

22.2.2.1 M1 Mittlinje eller korfaltslinje
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Mittlinje anger grédnsen mellan kérféalt avsedda for férd i motsatta fardriktningar.
Korféltslinje anger grénsen mellan kérfélt for fard i samma riktning. Markeringen
har langdférhéllandet 1:3 eller 1:1 mellan dellinje och mellanrum. Mittlinje kan
dven ange en cykelbanas mitt och har da langdférhéllandet 1:1 mellan dellinje
och mellanrum.

Figur 22.2.2.1-1, mittlinje
eller kérféltslinje.

22.2.2.4 M2 Kantlinje (OBS: endast 1+2!)

Markeringen anger en kérbanas yttre gréns. Markeringen har ldngdférhéallandet
1:2 mellan dellinje och mellanrum.

Figur 22.2.2.4-1, kantlinje.

22.2.2.5 M3 Varningslinje

Varningslinje anvénds for att informera om att linjen &ar olémplig att éverskrida
pé grund av trafikférhallandena. Markeringen anger grdnsen mellan kérfalt
avsedda for fard i motsatta férdriktningar. Markeringen kan dven anvéndas fér
att upplysa om en kommande heldragen linje. Markeringen har
ldngdférhallandet 3:1 mellan dellinje och mellanrum.
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Figur 22.2.2.5-1,
varningslinje.

22.2.2.6 M4 Ledlinje

Markeringen anger lamplig férdvag for trafik i komplicerade korsningar.
Markeringen anvénds &ven i andra fall dér det finns behov av ledning.
Markeringen har ldngdférhéllandet 1:1 mellan dellinje och mellanrum.

Figur 22.2.2.6-1, ledlinje.

22.2.2.7 M5 Cykelfaltslinje

Markeringen anger grdnsen mellan ett cykelfélt och ett annat kérfélt.
Markeringen har langdférhallandet 1:1 mellan dellinje och mellanrum.

Figur 22.2.2.7-1,
cykelféltslinje.

22.2.2.8 M6 Linje for fordon i linjetrafik mm

Markeringen anger grdnsen mellan kérfélt for fordon i linjetrafik m.fl. och ett
annat korféalt. Markeringen har langdférhallandet 1:1 mellan dellinje och
mellanrum.
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Figur 22.2.2.8-1, linje for
fordon i linjetrafik.

22.2.2.9 M7 Reversibelt korfalt

Markeringen avgrédnsar kérfélt som upplats for trafik omvéxlande i den ena och i
den andra fardriktningen. Markeringen har ldngdférhallandet 1:1 mellan dellinje
och mellanrum.

Figur 22.2.2.9-1, reversibelt
korfalt.

22.2.3 VMF paragraf 6 Heldragna linjer

22.2.3.1 M8 Heldragen linje

Markeringen anger att bestdmmelserna i 3 kap. 11 § eller 12 § tredje stycket
trafikférordningen (1998:1276) eller féreskrifter meddelade med stéd av den
férordningen ér tillampliga. Heldragen linje kan vara heldragen mittlinje,
heldragen koérféltslinje eller heldragen kantlinje. Heldragen kérféltslinje och
heldragen kantlinje &r enkel. Heldragen mittlinje kan vara savél enkel som
dubbel.

Figur 22.2.3.1-1, heldragen
linje.
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22.2.3.2 M9 Sparromrade
Utdrag ur VMF:

Markeringen anger ett omrade dér fordon inte far féras enligt 3 kap. 11 §
trafikférordningen. Markeringen bestar av vinklade eller snedstéllda streck
beroende pé férhallandena pa platsen. Del av eller hela omradet kan utféras i
vitt.

NS

Figur 22.2.3.2-1,
spérromrade.

Syftet med sparromrade ar att informera och att stodja fordonsférare sa att fordons
sidolage blir det avsedda, bl.a. genom att upplysa om framférvarande hinder eller yta
som inte skall trafikeras m. h. t. den fortsatta farden. Sparromrade skiljer vanligen
motriktade eller likriktade korriktningar och féregas Och/eller efterfoljs ofta av
heldragen linje eller annan atskiljande markering.

Sparromrade ska finnas pa del av vidgbana som inte far trafikeras (se dock sista
stycket under A. nedan som berér undantaget fran denna regel i TrF).

Sparromrade ska vara utfort pa del av vagbana som inte far trafikeras (galler ej
sparbundna fordon).

Utformning och undantag fran forbud att trafikera sparromrade
Sparromrades utformning bestams av projektoren eller om utsattningsdata saknas av
den som utfor prickning, garna efter samrad med bestallaren. Huvudsakligen ar det
de dominerande trafikstrommarnas art, avsett kbrmoénster och Vr* som paverkar
sparromrades yttre avgransning. | tillfart mot kantsten/belaggningskant skall
begransningslinjerna inriktas mot kantstenstillagg/ kantlinje (krav dar TRV ar
vaghallare) (se avsnitt 22.3.3).

Dar kommun ar vaghallare bor refuger féregas av sparromrade pa huvudgator och
genomfarter med hastighet = 40 km/h.

Generellt galler i tillfart till refug vid korsning att sparromrades begransningslinjer

inriktas mot kantstenstillagg vilket ar viktigare an att konstant(a) korfaltsbredd(er)
bibehalls pa hela vagavsnittet.
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Ett sparromrade som skapar en trafikd kan vara utfort i endast vagmarkering.
Trafikdn kan forses med refug (dvs. en med kantsten eller annan fysiskt avgransad
yta). Refugen omges da med kantlinjer (krav dar TRV ar vaghallare). | trang
tatortsmiljé kan dock sddana kantlinjer uteslutas.

Vagmarkering som féregar och tydligt avgréansar en trafikd ar synnerligen viktig i tal
med att allt fler fordon far teknik som hjalper féraren att halla fordonet i korfaltet.

Dar kommuner ar vaghallare bor refuger inramas med sparromrade och kantlijer pé
huvudgator och genomfarter med hastighet = 40 km/h.

Undantag fran forbudet att med nagot hjul féra fordon pa sparromrade medges i Trl
3 kap. 11 §. Undantaget avser framst stora fordon eller fordon med last, t.ex. delar
vindkraftverk, som férsvarar eller hindrar kérning vid sidan av sparromrade, sarskilt
korsning men torde aven galla i évrigt. Rader oklarhet om behov av mandverutrymr
skall bestallaren tillfragas om vilken fordonstyp och vilket kérsatt som skall vara
dimensionerande.

*Referenshastighet VR ér ett sammanvégt funktionellt begrepp fér att ange for vilke
hégsta hastighet en lénk eller korsning ur hastighets- och sédkerhetssynpunkt ska
utformas.

Detaljmatt
Inom tatort med vagbelysning ska placering "Tatort / genomfart” tillampas. Saknas
vagbelysning inom tatort bér placering ” Utanfor tatort” tillampas.

Lutande eller vinklade Mellanrum
linjer lutande/vinklade
linjer och

Bredd Begrans- L
begransnings-

Placering Avstand | helfylld nings- o
Linje- . linje
) mellan yta (m) linjer®
Lutning linier bredd
= m) (m)
(m)
Tatort/genomfart 1:2 3,0 0,2 21,02 H(0,2)» 0,2

Utanfor tatort 1:2 3.0/6.0" 0,4 21,52 H(0,3)¥ 0,2

Motorvag

1:2 3.0/6.0" 0,4 =202 H(0,3®» 0,2
(motsv.)

Tabell 22.2.3.2-1 Sparromrades detaljmatt.
< >
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| innerstadsmiljo far individuella 16sningar tillampas, dock att principerna skall likna
tabellvardena.

Fotnoter till tabell

1. Ar sparromrades langd > 100 m skall avstandet vara 6,0 m utanfor tatort (krav
for TRV).

2. Se Kommentar K1 nedan.

3. Begransningslinjer bor vara typ 2 (profilerad) for vatsynbarhet, sarskilt dar
vagbelysning saknas. Se Kommentar K3 nedan.

4. Se Kommentar K4 nedan som aven berér utformning av bojt sparromrade.

Sparromrade mellan motriktade korriktningar: lutande linjer

|
T, S, i,

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22.2.3.2-1.png)

Figur 22.2.3.2-1 Exempel pa spdrromrédde mellan motriktade kérriktningar. Detaljmatt
framgar av tabell 22.2.3.2-1. Lutande linjers avskérning far varieras, se kommentar
K2.

Sparromrade som delar trafik i samma riktning: vinklade linjer

—

Ryggrad

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22.2.3.2-2.png)
Figur 22.2.3.2-2 Exempel pa spdrromrade som delar trafik i samma riktning,
exempelvis vid avfart. Avstandet mellan de vinklade linjerna méts langs ryggraden.

Oppning i sparromrade samt sparromrade pa vagren (motsv.) och i

korsning

Oppning utformas s& att begransningslinjen visar vilken yta pa vagbanan som inte
skall trafikeras. Dessutom kan 6ppning ge direkt stdd till férarens avsedda mandéver. |
féljande figurer visas exempel pa olika utféranden.

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28



22 Vigmarkering - Asfaltboken Sida 27 av 95

Oppning i sparromrade utférs med avrundade eller anpassade éndar i atskilda
sparromraden. Linjeféringen i ppningens bada langsgaende begransningar utfors
med ledlinje. Oppningens storlek bér anpassas till behovet fér sveparea for personbil
alternativt buss aven om storre fordon férekommer (se aven sista stycket under A.
ovan).

Samma li‘njebredd

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22.2.3.2-3.png)

Figur 22.2.3.2-3 Oppningar i spdrromréde: liksidig éppning och enkelriktad éppning
fér vanstersvéng. | trang tétortsmiljé bér helfylld spets undvikas; ledlinje kan
undvikas. Sneda linjers avskéarning illustreras hdr med bade parallell och vinkelrat
avskdrning, samma metod skall dock tilldmpas i samma spéarromrade (se dven
kommentar nedan).

SIS S ST

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22.2.3.2-4.png)

Figur 22.2.3.2-4 Overgangstélle markeras inte i spérromréde.

Handbokens rekommendation:
K1. Spdrromrades bredd vid bredaste slut/bérjan pa helfylld spets.

Nedanstaende text avviker fran angivelser i VGU men foreslas for tillampning for att
uppna syftet med sneda eller vinklade linjer i sparromraden. Utsattare av
sparromrade bor tidigt samrada med bestallaren for att klarldgga vilket alternativ som
skall tillAmpas: mattangivelser enligt VGU (som aterges i tabell 22.2.3.2-1 ovan) eller
handbokens rekommendation.
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Syftet med lutande/vinklade linjer i sparromrade ar att linjerna skall vara "avvisande”
for passerande trafik och far darfor inte i nagot lage ge missvisande information
genom felaktig lutning som kan lura trafikanten. Det enda sattet att uppna entydig
information ar att sékerstalla att de minsta lutande linjerna eller de minsta dellinjerna i
vinkelfallet ges entydigt storre langd an bredd (sa att en vinklad linje alltid liknar
bokstaven L). Detta kraver olika bredd mellan begransningslinjerna fran fall till fall,
beroende av vagtyp och vagens huvudgeometri som bl.a. styr sidolagen for
begransningslinjerna; se tabell 22.2.3.2-1.

Handboken rekommenderar darfér att korta dellinjer ges en langd = 2 x linjens bredd.
Detta medfor att storsta bredd pa den helfyllda spetsen varierar fran plats till plats
och att det blir den forsta eller sista sneda/vinklade linjen som avgoér var helfylinaden
slutar/borjar. Slutsatsen bor da bli att de breddmatt som anges i VGU (och i tabell
22.2.3.2-1) bodr tolkas som minmatt.

Sparromrade vid franfart/avfart kan erbjuda problem att tillampa rekommendationen
om den efterfoljande/féregaende byggspetsen har liten bredd eller om en
begransningslinje ar inriktad pa endast ett kantstenstillagg. | sddana fall kan
"ryggraden” (teoretisk linje som anger sidolaget for de vinklade linjernas spets) flyttas
fran byggspetsens mitt till dess ena kant, varmed utrymmet fér de minsta dellinjerna
Okas.

\%/ >

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22.2.3.2-K1.png)
Figur K1 till 22.2.3.2 Minsta ldngd pa kort lutande/vinklad linje.

K2. Lutande och vinklade linjers detaljutformning: tva alternativ.

VMF anger att linjer inne i sparromrade skall avslutas vinkelratt. | VGU anges samma
sak men aven att linjer kan avslutas parallellt med begransningslinjerna, vilket ar
regelmassigt i manga lander. Syftet med inférandet av vinkelratt avslutning var att
forenkla handlaggning i en riskfylld miljo. Handboken rekommenderar dels en
atergang till parallellalternativet i de fall maskinlaggning ar aktuell, dels att VMF t.v.
medger bada utformningsalternativen. Olika alternativ skall undvikas i samma
sparromrade.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22.2.3.2-K2.png)
Figur K2 till 22.2.3.2. Vinkelrat och s.k. parallell avslutning av linjer. Samtliga matt
enligt tabell 22.2.3.2—1.

K3. Helfylld spets i sparromrade; lamplig utformning med profilerade
begrédnsningslinjer

| fotnot 3 till tabell 22.2.3.2—1 féreslas profilerade begransningslinjer for sparromrade
i vissa fall. For att undga vattenansamling bor en omarkerad yta med bredden 0,05 m
ldmnas mellan profilerad begransningslinje och helfylld yta i sparromradets spets.

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22.2.3.2-K3.png)
Figur K3 till 22.2.3.2. Omarkerad yta, ca 0,05 m bred, mellan profilerad
begrénsningslinje

och helfylld yta.

K4 Problem vid bojt spdrromrade

Vid kraftigt osymmetriska sparromraden ar det ofta knepigt att lyckas med en god
utformning. Det kravs att man tanjer pd manga mattregler for att lyckas. Figuren
nedan visar ett forsok att styra trafiken i avvaktan pa utbyggnad av den gra plattsatta
ytan. Ryggraden kan ges varierande strackning och bor bestammas under samrad
med projektéren. Avstandet mellan vinklade linjer mats langs ryggraden och kommer
att variera langs begransningslinjen. Det ar viktigt att bestallaren medverkar vid
projekteringen av det enkla skalet att alla ovanliga utformningar ofta féranleder
negativ kritik.
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Den som vill kolla figuren lite noggrannare rekommenderas att lagga nasan vid pilen
och utféra det s.k. ndsprovet genom att betrakta det som ankommande trafikant kan
se.

-,

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22.2.3.2-K4.png)
Figur K4 till 22.2.3.2 Kraftigt osymmetriskt spdrromréade.

22.2.4 VMF paragraf 7 Kombinerade linjer

22.2.4.1 M10 Mitt- eller korfaltslinje och heldragen linje

Markeringen anvénds dér det inte &r tillatet for fordon som befinner sig pa
samma sida som den heldragna linjen att byta korfélt.

Figur 22.2.4.1-1, mitt- eller
kérféltslinje och heldragen
linje.

22.2.4.2 M11 Varning- och heldragen linje

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28



22 Vigmarkering - Asfaltboken Sida 31 av 95

Markeringen anvénds dér det inte &r tillatet for fordon som befinner sig pa
samma sida som den heldragna linjen att byta koérfalt.

Figur 22.2.4.2-1, varning-
och heldragen linje.

22.2.4.3 M12 Mitt- och varningslinje

Markeringen anvénds dér det &r oldmpligt att éverskrida varningslinjen pa grund
av trafikférhallandena.

Figur 22.2.4.3-1, mitt- och
varningslinje.

22.2.5 VMF paragraf 8 Tvargaende markeringar

22.2.5.1 M13 Stopplinje

Figur
22.2.5.1-1,
stopplinje.

Markeringen anger var ett fordon ska stannas enligt ett vagmarke, en trafiksignal eller
Y1, ljussignal.
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TSFS 2010:171
3 kap M13 stopplinje
1 § Markering M13, stopplinje, ska utféras ddr marke B2, stopplikt, &r uppsatt.

2 § Markering M13, stopplinje, ska vid korsningar med véag, jérnvag eller
sparvéag utféras séa att fordonsférare som har stannat vid linjen far béasta maojliga
sikt utan att fordonet med nagon del inkréktar pa den korsande végen,
jarnvéagen eller sparvégen. Vid jarnvégs- eller sparvdgskorsningar ska
avstandet mellan linjen och ndrmaste rél vara minst 4,0 meter.

3 § Markering M13, stopplinje, ska utféras vid fordonssignaler, cykelsignaler,
kollektivtrafiksignaler och signaler enligt 3 kap. 19 § vdgmérkesférordningen
(2007:90) vid rérlig bro, utryckningsstation, flygféalt eller tunnel. Stopplinjen ska
utféras minst 1,0 meter fére signalen. Forsta stycket géller inte fordonssignaler
och cykelsignaler som sétts upp tillfalligt pa grund av végarbete eller
motsvarande.

0.40 m

Figur 22.2.5.1-2 Markering M13, stopplinje, ska utféras med 0,40 meters bredd.

Handbokens rekommendation

Stopplinje i eller fore korsning

Stopplinje ska vara placerad sa nara den korsande vagens kant som mgjligt och sa
att fordonsférare som stannar vid linjen erhaller basta mdjliga sikt i korsningen.
Lampligt matt ar 1 m fran kérbanan pa korsande vag

Fordonet far inte med nagon del inkrakta pa vagbanan som ar avsedd for korsande
trafik.

Stopplinjen laggs rak (en férdel vid maskinell laggning), men far vinklas nar den ar>
10 m.

Stopp vid trafiksignal

Vid fordonssignaler, sarskilda cykelsignaler, kollektivtrafiksignaler och signaler vid
rorlig bro, flygfalt eller utryckningsstation ska stopplinje vara utford.
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Vid signalanlaggning bor stopplinje vara placerad 1-2 m fére primarsignalen. Dar
signalanlaggning anvands vid roérlig bro, flygfalt eller utryckningsstation bor dock
stopplinje vara utford ca: 5 m fére signalen.

Vid jarnvags- eller sparvagskorsningar ska avstandet mellan linjen och narmaste ral
vara minst 4,0 meter.

22.2.5.2 M14 Vajningslinje

Markeringen anger den linje som fordon inte bér passera nér féraren iakttar
véajningsplikt.

Figur
22.2.5.2-1,
véjningslinje.

TSFS 2010:171 3 kap

M14 véjningslinje

5 § Markering M14, véjningslinje, ska utféras dar méarke B1, véjningsplikt, ar
uppsatt.

6 § Markering M14, véjningslinje, ska utféras sa att fordonsférare som stannar
vid linjen far basta mdjliga sikt, utan att fordonet med nagon del inkréktar pa
den korsande végen eller banan.

7 § Markering M14, véjningslinje, ska utféras s att trianglarnas héjd ér 0,70
meter och trianglarnas bas &r 0,50 meter. Avstandet mellan trianglarna ska vara
0,50 meter.

Vajningslinje i korsning
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_2 5 2-1-1-1.png)
Figur 22.2.5.2-1 Visar hur véjningslinjen kan placeras i korsning.

Vid normala siktférhallanden placeras vajningslinjen 1,0 m fran primarvagens
belaggningskant. Kravet pa sikt i TSFS 4 kap.6§ kan dock innebéra att avstandet
maste bli mindre.

Vajningslinjen laggs rak (en fordel vid maskinell Iaggning), men far vinklas nar den
ar>10m.

Vajningslinje i GC-overfart
Om det inte finns tillrackligt med utrymme for ett fordon mellan GC-6verfart och

vajnings-/stopplinjen kan den placeras fére 6vergangsstallet.

Avstandet mellan vajningslinje och évergangstalle eller cykeldverfart bér som minst
vara 0,4 m.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_2 5 2-2.png)
Figur 22.2.5.2-2 Om det &r <56 m mellan GC-éverfart och véjnings-stopplinje placeras
den fére évergangsstéllet.

Mnst G m

Vajningslinje i tillfart cirkulationsplats
Vajningslinje i tillfart till cirkulationsplats utférs uppdelad och normalt vinkelratt mot

korriktningen.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22 2 5 2-32.png)
Figur 22.2.5.2.-3 Exempel pa delad véjningslinje.

Detaljer till figur 22.2.5.2-3

A
Refugens ”
byggspets ”
Cirkulations-
platsens
teoretiska
vagbanekant

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22 2 5 2-41.png)
Figur 22.2.5.2-4, Detaljbilder A och B.

22.2.5.3 M15 Overgangsstalle
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Markeringen anger ett 6vergangsstélle och ar utférd dér mérke B3,
overgangsstélle, ar uppsatt.

Figur 22.2.5.3-1,
overgangsstélle.

22.2.5.4 M16 Cykelpassage eller cykeldverfart

Markeringen anger en cykelpassage eller en cykeléverfart dér mérke B8,
cykelbverfart &r uppsatt. Om markeringen avser en cykelbverfart ska den
kombineras med markeringen M14, véjningslinje.

Figur
22.2.5.4-1,
cykelpassage
eller
cykeléverfart.

22.2.5.5 M17 Farthinder

Markeringen anger ett farthinder i form av gupp, grop eller liknande.

Figur
22.2.5.5-1,
farthinder.
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22.2.6 VMF paragraf 9 Ovriga markeringar

22.2.6.1 M18 Forberedande upplysning om vajnings- eller stopplikt

Markeringen anger att véjningsplikt eller stopplikt géller Idngre fram i
fardriktningen.

Figur
22.2.6.1-1,
férberedande
upplysning om
véjnings- el.
stopplikt.

22.2.6.2 M19 Korfaltspilar

Markeringen upplyser, fér nérmaste korsning, lampligt kérfélt for fortsatt fard. Ar
korfaltet avgrdnsat med heldragen kérféltslinje ska férare félja den eller de
riktningar som pilen visar. Detta géller dock inte férare som i anslutning till
korsningen férdas in i eller fran ett reserverat kérféalt. Kérfaltspil med tva
pilangivelser i samma riktning upplyser om lédmpligt kérfélt for fortsatt fard i
nérmaste och déarpa féljande korsning. Markeringarna upplyser ocksé om att
fordon inte far féras i motsatt riktning.
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Figur 22.2.6.2-1,
korfaltspilar.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22.2.6.2-2.png)
Figur 22.2.6.2-2 Malséttning av kérféltspilar i normalstorlek (< 60 km/h).
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_ 2 6 2-3.png)
Figur 22.2.6.2-3 Malséttning av kérféltspilar i éverstorlek (> 60 km/h).

0.20 —=| |-

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22 2 6 2-4.png)
Figur 22.2.6.2-4 Pildelar (t.v.) och exempel pa ftillfart till korsning (t.h.).
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_2 6_2-5.png)
Figur 22.2.6.2-5 Exempel slut pa kérfélt.

22.2.6.2.1 M19a Korfaltspil for cirkulationsplats

Markeringen upplyser, i tillfart till en cirkulationsplats fér ndrmaste korsning, om
lampligt korfalt for fortsatt fard. Markeringen anpassas till férhéallandena péa
platsen.

~>*

Figur 22.2.6.2.1-1, M19a,
Korfaltspil fér
cirkulationsplatser.

22.2.6.3 M20 Korfaltsbyte

Markeringen anger att kérféltsbyte snarast maste ske.
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|

Figur 22.2.6.3-1,
kérfaltsbyte.

22.2.6.3.1 M20a Forberedande upplysning om heldragen mittlinje m.m.

Markeringen &r utférd mellan kérfélt for trafik i motsatta riktningar och anger att
en heldragen mittlinje eller fysisk avgrdnsning finns langre fram i fardriktningen.
Markeringen anvénds i kombination med mittlinje eller varningslinje.

Figur 22.2.6.3.1-1, M20a,
férberedande upplysning
om heldragen mittlinje m.m.

22.2.6.4 M21 Forbud mot att stanna eller parkera

Markeringen upplyser om férbud mot att stanna och parkera fordon och &r
placerad i kérbanans kant. Avvikelse frén farg far inte ske.

Figur 22.2.6.4-1, férbud att
stanna el. parkera.

22.2.6.5 M22 Forbud mot att parkera
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Markeringen upplyser om férbud mot att parkera fordon och &r placerad i
kérbanans kant. Markeringen upplyser dven om utstrdckning av busshallsplats.
Markeringen har ldngdférhéllandet 1:1 mellan dellinje och mellanrum. Avvikelse
fran farg far inte ske.

Figur 22.2.6.5-1, foérbud att
parkera.

22.2.6.6 M23 Forbud mot att stanna och parkera eller att parkera

Markeringen anvénds som férstéarkning av markeringarna M21, férbud mot att
stanna och parkera, och M22, férbud mot att parkera. Avvikelse fran farg far
inte ske.

Figur 22.2.6.6-1, férbud mot
att stanna och parkera eller
att parkera.

22.2.6.7 M24 Uppstallningsplats

Markeringen anger grédnsen for uppstéliningsplats fér fordon. Markeringen kan
vara utférd med bruten linje.

]

Figur 22.2.6.7-1,
uppstéliningsplats.
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22.2.6.8 M25 Gang- och cykelpil

Markeringen visar ldmplig fardvéag fér gaende eller cyklande och férare av
moped klass Il.

Figur
22.2.6.8-1,
géng- och
cykelpil.

22.2.6.9 M26 Cykel

Markeringen visar bana eller ldmplig fardvég foér cyklande och férare av
moped klass Il.

Figur
22.2.6.9-1,
cykel.

22.2.6.10 M27 Gaende

Markeringen visar bana eller lamplig férdvéag fér gadende.
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Figur
22.2.6.10-1,
gaende.

22.2.6.11 M28 Buss

Sida 45 av 95

Markeringen visar att kérféltet ér avsett for fordon i linjetrafik m.fl.

Figur
22.2.6.11-1,
buss.

22.2.6.12 M29 Hastighet

Markeringen upplyser om hégsta tillatna hastighet.

&

Figur
22.2.6.12-1,
hastighet.

22.2.6.13 M30 Vagnummer

Markeringen upplyser om vdgnummer.
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Figur 22.2.6.13-1,
vdgnummer.

22.2.6.14 M31 Andamalsplats

Markeringen upplyser om en uppstéliningsplats som &r avsedd fér ett visst
dndamal. Texten anpassas efter &ndamalet.

Figur
22.2.6.14-1,
dndamalsplats.

22.2.6.15 M32 Stopp

Markeringen upplyser om stopplikt. Markeringen anvénds tillsammans med
maérke B2, stopplikt, for att férstérka anvisningen.

0P

Figur
22.2.6.15-1,
stopp.
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22.2.6.16 M33 Rorelsehindrad

Markeringen upplyser om uppstéliningsplats endast fér rérelsehindrade.

Figur
22.2.6.16-1,
rérelsehindrad.

22.2.6.17 M34 Information

Markeringen ger upplysning, varning eller végledning av vikt for trafikanten.

SKOLA

Figur
22.2.6.17-1,
information.

22.3 TILLAMPNING

22.3.1 Vilka gator och vagar ska markeras?

Vagmarkesférordningens 3 § visar den ambition som ska forma vagmiljén.
Véagmarkering ar ett viktigt instrument i detta arbete.
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VMF 3 § Vdgmérken och andra anordningar skall tillsammans med vag- och
gatuutformningen och dess anpassning till vag- och gaturum ge trafikanten
végledning, styrning och information for en effektiv och séker trafik. Vdgmérken
och andra anordningar skall vara utformade och placerade samt i sadant skick
att de kan upptéckas i tid och forstas av de trafikanter som de &r avsedda for.
De far inte séttas upp sa att de innebdr fara fér eller onédigtvis hindrar
trafikanter. Sarskild hdnsyn skall tas till barn, dldre och funktionshindrade.

| Transportstyrelsens foreskrift TFS 2010:171 finns information om var olika
markeringar ska utféras. Dessa bestammelser galler bade for statliga , kommunala
vagar och enskilda vagar.

Trafikverket (TRV) och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har tillsammans
tagit fram Vagar-och Gators Utformning (VGU).

VGU ar tvingande for Trafikverkets vagar men frivillig fér kommunerna men dock ett
dokument som stravar efter likartad anvandning for att landets trafikanter ska ges
samma budskap.

VGU anger ocksa vilka gator och vagar som ska markeras.

Trafikverkets vagar och gator
Klipp ur VGU

7.2.1 Vdgmarkering
7.2.1.1 Landsbygd

Samtliga belagda védgar som inte dr enskilda pa landsbygd ska ha
ldngsgéende, tvdrgaende och &vriga markeringar.

Handbokens rekommendation

Ldngsgaende markeringar
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22 3 1.png)
Figur 22.3.1-1 Typsektion for tvaféltsvag utan réffling, principfigur

Mittlinje ska markeras pa alla belagda allménna vagar utanfor tatbebyggt omrade nar
kérbanan ar 5,5 m eller mer och tillaten hastighet 60 km/tim eller hogre. Detsamma
galler fér genomfart i tatbebyggt omrade.

Mittlinje kan ocksa markeras nar kérbanan ar under 5,5 m vid sarskilda behov.

Kantlinje ska markeras pa alla belagda vagar utanfor tattbebyggt omrade. Detta
galler aven vagar inom tattbebyggt omrade som ar avsedda fér genomfartstrafik.

Forekomst av kantsten gor det &an mer viktigt med kantlinje. Den snabbt véaxande
andelen fordon som har stddsystem ar anledning till att kantlinje aldrig bor ersattas

med kantsten (vilket ibland skett och som tyvarr annu forekommer).

Refuger ska forses med sparromrade och kravet pa kantstenstillagg (22.3.3.) ska
beaktas.

Kantlinjen ska placeras péa vagrenen.

i Mittremsa _,_ Vagbana, VB ISR SR = stodremsa
Vig-
ren | Kérbana, K |, Vagren,V
vm i i
! K2 K1

Kantlinje
faltslinje
Kantlinje

or

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22 3 2.png)

Figur 22.3.1-2 Exempel pa typsektion fér vdgbana pa motorvég utan récke pé héger
sida och utan réffling; principfigur som framhd&ver att kantlinjer alltid férldggs péa
végren.
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Exemplet ovan avser stracka utan paverkan av av- eller pafart, busskorfalt eller
delning. OBS att vagren mot mittremsa anges som Vm. Vagbanans tvarfall kan
antigen ske med bombering (som i figuren) eller med samma skevning pa hela
bredden.

Heldragen kantlinje ska markeras pa vagar dar det bedéms olampligt med biltrafik
utanfor korfaltet.

Tvédrgaende- och évriga markeringar

Tvérgaende— och Ovriga markeringar ska utféras pé alla belagda gator och vagar.

OBSERVERA att markeringar och vagmarken ska foljas at nar det galler stopp- och
vajningslinjer samt évergangsstallen.

Kommunala gator och vagar

Dar kommun ar vaghallare ar Transportstyrelsens féreskrift tvingande medan VGU ar
radgivande men dock ett dokument som stravar efter likartad anvandning for att
landets trafikanter ska ges samma budskap oavsett vaghallare.

Klipp ur TSFS 2010:171
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Transportstyrelsens féreskrifter om vdgmarkeringar; TSFS 2010:171
1 kap. Allmédnna bestémmelser

1 § Bestdmmelserna i dessa féreskrifter géller vdgar som har en sadan
beldggning att vdgmarkeringar kan utféras.

2 kap. Langsgaende markeringar

M1 mittlinje eller kérféltslinje

1 § Markering M1, mittlinje, ska utféras pa vagar utom téttbebyggt omrade som
inte &r enskilda dér kérbanans huvudsakliga bredd &r mer &n 6,0 meter och den
hégsta tillatna hastigheten &r 60 kilometer i timmen eller hégre. Markeringen
ska ocksa utféras pa vdgar inom téttbebyggt omrade som &r avsedda fér
genomfartstrafik. Har en vag ringa trafik behéver markeringen dock inte utféras.
Markeringen bér inte utféras pa végar dér kérbanans bredd &r mindre &n 5,5
meter.2 § Markering M1, kérféltslinje, bér utféras pa vdgar som inte &r enskilda
och som har flera kérfélt i samma fardriktning.

3 § Markering M1, mittlinje eller kérféltslinje, ska utféras med 3,0 meter langa
dellinjer. Inom tattbebyggt omrade bér férhallandet mellan dellinjerna och
mellanrummet vara 1:1 och utom téttbebyggt omrade 1:3.

4 § Markering M1, mittlinje eller kérféltslinje, ska som mittlinje utféras med 0,10,
0,15 eller 0,20 meters bredd och som kérféltslinje med 0,10, 0,15, 0,20, 0,30
eller 0,40 meters bredd. Kérféltslinjer mellan genomgéende kérfélt och
avsvdngande korfélt, accelerationsfalt eller retardationsfélt bér vara utférda med
dubbel bredd.

M2 kantlinje

5 § Markering M2, kantlinje, bér utféras pa vadgar utom téttbebyggt omrade som
inte &r enskilda, samt pa véagar inom téttbebyggt omrade som &r avsedda for
genomfartstrafik. Kantlinjer behéver dock inte utféras pa vagar dér det finns en
gangbana, cykelbana eller ridbana avskild fran kérbanan med kantsten eller
liknande.

6 § Markering M2, kantlinje, ska utféras med 1,0 meter langa dellinjer och med
0,10, 0,15, 0,20 eller 0,30 meters bredd.

Handbokens rekommendation

Ldngsgaende markeringar
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For vagar utanfor tatortsforhallanden bér samma tillampning ske som dar Trafikverket
ar vaghallare.

Mittlinje bér markeras pa alla gator som &r huvudled. Detta hjalper trafikanterna att
uppfatta nar det ar hogerregeln som galler (se avsnitt 22.3.11.1). Kérbanans bredd

bor vara=5,5m.

Huvudgator och genomfarter bér markeras med mittlinje nar hastigheten ar 240 km/h
och kérbanan = 5,5 m.

Kantlinje bér markeras pa gator och vagar avsedda fér genomfartstrafik.
Foreskriftens "ringa trafik” nar langsgaende markeringar kan utelamnas pa
kommunala gator och vagar ar enligt handbokens uppfattning under 50 fordon om

dagen.

Refuger bor forses med sparromrade och kravet pa kantstenstillagg (22.3.3.) bor
beaktas.

Pa kommunala gator i tatortsmiljé kan kantlinje utlamnas.
Tvidrgaende markeringar

Observera att markeringar och vagmarken ska foljas at nar det galler stopp- och
vajningslinjer samt évergangsstallen.

Klipp ur TSFS 2010:171
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Markeringar och respektive vadgmérke ska fblja varandra

3 kap. Tvédrgaende markeringar

M13 stopplinje

1 § Markering M13, stopplinje, ska utféras dér mérke B2, stopplikt, &r uppsatt.

M14 véjningslinje

5 § Markering M14, véjningslinje, ska utféras déar mérke B1, véjningsplikt, ar
uppsatt.

M15 évergangsstélle

8 § Markering M15, évergangsstélle, ska utféras dédr mérke B3,
overgangsstélle, &r uppsatt.

Pé andra stéllen 4n de som avses i forsta stycket far markeringen endast
utféras dér trafiken regleras med flerfargssignaler.

9 § Markering M15, évergangsstélle, ska utféras med 0,50 meters linjebredd
och med 0,50 meters mellanrum. Markeringens léangd ska vara minst 2,5 meter
dér den hégsta tillatna hastigheten &r 60 kilometer i timmen eller ldgre och pa
andra stéllen minst 4,0 meter. Om markeringen &r placerad tillsammans med en
cykelbverfart, far dock lédngden vara minst 2,0 meter.

Ovriga markeringar
Observera att i tillfart till cirkulationsplatser far kérfaltspil M19a anvandas (22,3,17,3).

Klipp ur TSFS 2010:171
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M19 Kkérféltspilar

2 § Markering M19, kérféltspilar, ska utféras i tillfarter till vdgkorsningar dér
tillfarterna har tva eller flera markerade kérféalt dar méjliga fard-riktningar skiljer
sig at eller dér ett eller flera kérfélt 6vergér i en avfartsvég.

I tillfarter till cirkulationsplatser bér markeringen inte utforas.
3 § Markering M19, kérféltspilar, ska utféras med minst 5,0 meters ldngd om

den hégsta tillatna hastigheten ar 60 kilometer i timmen eller Idgre och annars
med minst 7,5 meters l&ngd.

22.3.2 Samstammighet med VGU, toleranser mm

Vakant tills vidare!

22.3.2.1 Linjebredder mm (linjebenamningar inkl. frekvenser)

Data hamtat fran VGU men redigerat for att forenkla lasningen. Linjebenamningarna
ar ocksa andrade for bruten linje: bokstaven | (stort i) ar slopad. Syftet ar att ta bort
ett irrelevant tecken eftersom vi har + som anger att linjen ar bruten och H som anger
att linjen ar heldragen.

A. Motorvag, motortrafikled och fyrfaltsvag markeras pa samma satt pa
landsbygd och i titbebyggt omrade oberoende av hastighet

Korfaltslinje langs av-och pafart
Vanster kantlinje  Korfaltslinje  Hoger kantlinje samt heldragen linje fram till
resp. efter sparromrades spets

H(0,30) 3(0,15)+9 H(0,30) 3(0,30)+3, resp. H(0,30)

B. Métesfri vdg inom och utom titbebyggt omrade oberoende av hastighet

Korfaltslinje langs av-och pafart
Vanster kantlinje  Korfaltslinje  Héger kantlinje samt heldragen linje fram till
resp. efter sparromrades spets

H(0,30) 3(0,15)+9 H(0,20) 3(0,30)+3, resp. H(0,30)
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C. Tvafaltsvagar

Kérfaltslinje 1angs av-och pafart
Hastighet Kantlinjer Mittlinje™ samt heldragen linje fram: till
resp. efter sparromrades spets

>80 km/h  1(0,15)+2 3(0,15)+9 3(0,30)+3, resp. H(0,30)

<80 km/h  1(0,10)+2 3(0,10)+9 alt. 3(0,15)+9 3(0,20)+3, resp. H(0,20)
1) Bér vara 3+3 vid laga hastigheter (< 60 km/h)

D. Genomfart i tatbebyggt omrade samt huvudled i tatbebyggt omrade

Hastighet Kantlinjer  Mittlinje/Korfaltslinje Korfaltslinje langs av-och pafart
>60km/h  1(0,10)+2 3(0,10)+9 3(0,20)+3

<60km/h  1(0,10)+2 3(0,10)+3 3(0,20)+3

E. Bredd pa mittlinje beroende av véigkategori

0,15 m 0,10 m
Europavég Ovrig lansvag (nr > 500)
Riksvag

Primar lansvag (nr <499)

22.3.2.2 Toleranser mm

Fran Trafikverkets tekniska krav i upphandlingar 2017

Avstand langs Bredd tvars
. Tolerans(m) . Tolerans(m)
vagen*(m) vagen**(m)
1 +0,05 0,10 +0,005
2 +0,05 0,15 +0,010
3 +0,05 0,20 +0,010
9 +0,10 0,30 +0,015
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*Avser linjeldngd och mellanrum ldngs vdgen mellan tva (2) linjer.
**Avser linjebredd och mellanrum tvéars vdagen mellan dubbla linjer i vagmitt.

22.3.2.4 Oppning i heldragna linjer
Oppning fér fordonstrafik

Oppning i heldragen linje markeras med M4 Ledlinje 1+1 med samma linjebredd som
langsgaende heldragen linje.

Oppning utférs dar korsande eller svéangande trafik férkommer dagligen.

Oppning utférs i endast en av tva mittlinjer om korsande eller svangande trafik endast
medges for trafik i ena riktningen.

Oppning i heldragen kantlinje utférs likartat med ovanstaende.

Oppning utfors inte:

+ vid anslutning for aker- eller skogsbruk

« vid spar for enbart langsamgaende spartrafik, t.ex. sparvagn’
vid poliskontrollplats pa eller i direkt anslutning till vagren

+ vid driftvandplats och liknande

(http://www.asfaltboken.se/wp-
content/uploads/kap22/Fig_22_3_2_4-1.png)

Figur 22.3.2.4-1, Exempel pa éppning i dubbel heldragen mittlinje: tva
ledlinjer.
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22.3.2.5 Fri sikt

Fri sikt nar det galler vagmarkering skiljer sig fran sikt nar det galler projektering av ny
vag.

Vid projektering av ny vag

Vid projektering av en ny vag ska som minst kontinuerlig stoppsikt uppnas vid fard
med personbil (Pb). Man utgar fran férarens placering och déarifran ska stoppsikt
finnas fram till ett hinder belaget i enlighet med tabell i VGU k 3,1,5

Fri sikt vagmarkering
Matning sker i vagmitt 1,1 m dver vagbanan. Genom detta foérfarande kan fri sikt fas
fram for vagens bada riktningar.

Vagren Koérbana Vagren
) !’___'_- y 3 =_1_I j —
Vagmarkering Vagmarkering Vagmarkering F
e — _ —o-t— —ot——
VIS TT ST IS IITS TSI ISS VI TT IS IS IS SIS IIS ST ST ST ITIT ST ST ST IS SIS SIS ITS
A i
YT
Vagbanebredd

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_ 3 2 5-2.png)
Figur 22.3.2.5-2

For registrering av skymd sikt kravs tva fordon som framfors langs objektet med ett
forutbestamt avstand sinsemellan. Den bakre bilen, benamnd Siktbil, ar utrustad med
en rorlig kamera med vilken operatoren kan félja Férbilens lykta. Under matning skall
fordonens sidoplacering vara sadan att bade kamera och lykta halls i vagens mitt.

Skymd sikt registreras i de fall ndgot fast hinder kommer mellan bilarna sa att
kameran tappar den visuella kontakten med forbilens lykta. Hindret kan besta saval
av vertikalkurvor som hinder i horisontella innerkurvor. Frisiktsvarden aterfinns i
VGUK.

Fri sikt och gransvarden

Tilldten hastighet km/h Frisikt meter Gransvarde meter
110 400 250
100 350 200
90 300 150
80 250 125
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Tilldten hastighet km/h Frisikt meter Gransvarde meter
70 200 100
60 160 80

Frisiktsvardet (siktstrackan) for objektets bashastighet andras inte vid tillfallig
hastighetssankning.

Siktmatning ska utféras innan eller efter I6vperioden. Vaghallaren har ett ansvar att
roja vegetation sa att sikten inte férsamras.

Siktmatning bor ske regelbundet med en periodicitet pa 3 ar.

Berakning av heldragna mittlinjer
Berakningen utfors i féljande steg:

1. Registreringar av skymd sikt som ar kortare &n 20 m utgar. Om det
forekommer flera korta registreringar i tat féljd far en bedémning géras pa om
de istallet ska slas ihop till en langre registrering.

2. Registreringarna kopieras och férskjuts framat med den anvanda siktstrackans
l&ngd. De nya data avser positionerna for de heldragna linjerna som ska galla
for trafiken som fardas i motriktningen.

3. Registreringar som ar mellan 20 — 49 m forlangs bakat, i respektive riktning, till
50 m.

4. Om avstandet mellan tva heldragna linjer i samma riktning understiger
gransvardet sa dras linjerna ihop.

5. Heldragna linjer som hamnar inom omraden med 3+3 linje tas bort

Berakning av varningslinje

Da heldragna mittlinjer alltid ar riktningsbestdmda (dubbla) upptar dessa en storre del
av vagbredden an de enkla linjerna. Darfor anses inte denna linjetyp vara lamplig pa
det smalare vagnatet. Minsta tillatna vagbredd for heldragna linjer ar definierad i
gallande regelverk. F6r smalare vagar med mittlinjer markeras istéllet enkla
varningslinjer vid skymd sikt.

Berakningen utfors i foljande steg:

1. Registreringar av skymd sikt som ar kortare &n 20 m utgar. Om det
férekommer flera korta registreringar i tat foljd far en bedémning géras pa om
de istallet ska slas ihop till en langre registrering.

2. Registreringarna kopieras och férskjuts framat med den anvanda siktstrackans
ldngd. De nya data avser positionerna for varningslinjerna som ska varna
trafiken i motriktningen.

3. Registreringar som ar mellan 20 — 49 m forlangs bakat, i respektive riktning, till
50 m.
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4. Data for de bada riktningarna l&ggs ihop och blir till en enkel linje (dar det
tidigare fanns éverlappande sektioner med varningslinjer finns nu bara en
enkel linje).

5. Om avstandet mellan tva sektioner med varningslinjer understiger gransvardet
sa slas de bada sektionerna ihop.

6. Varningslinjer som hamnar inom omraden med 3+3 linje tas bort.

22.3.2.5.1 Mittlinje/Varningslinje nar sikten inte ar fri

Mittlinjerna har en viktig funktion nar det galler att informera féraren om att sikten ar
skymd.

Kérbana 26,5 m

Vid kérbanebredd 26,5 m markeras vagmitt med dubbla linjer. Nar kérbanan ar 26,5
m markeras heldragna linjer(M8) for den riktning dar sikten ar skymd. Férvarning ska
utféras med varningslinje i kombination med mittlinje eller annan linje i ca 100 m
innan heldragen linje. | tatort markeras enkel mittlinje &ven om sikten ar skymd.

linje som férvarning fore heldragen
linje/sparromrade -

VMF M.11 och M.12: “...Markeringen kan dven
anvéndas for att upplysa om en kommande
heldragerrtifijé pa den sida dér varningslinjen
finns. ”

"Heldragen linje” ska féregas av varningslinje pa en stracka av ca 100 m (VGU)

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 2_5-1.jpg)
Figur 22.3.2.5-1, varningslinje som férvarning fére heldragen linje/spérrlinje

Kdrbana 5,5 -6,49 m

Vid kérbanebredd 5,5 — 6,49 m markeras vagmitt med enkel linje. Nar kérbanan ar

5,5 — 6,49 m markeras varningslinje(M3) pa den totala strackan dar sikten ar skymd
fran bada riktningarna. Om en del < 3 km &r 26,5 m fortsatter man att markera med
enkel linje. | tatort markeras enkel mittlinje &ven om sikten ar skymd.
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22.3.3 Kantstenstillagg och koérfaltsbredd vid hinder

Vagmarkering ska hjalpa trafikanten att framféra sitt fordon pa ett sakert satt.
Vagmarkering har ocksa en viktig funktion i de system dar féraren far hjalp med
korningen eller dar bilen kan kéra sjalv.

Utvecklingen pa fordonsidan medfér att kravet pa kantstenstillagg blivit &n mer viktigt.
Krav pa kantstenstilligg géller pd fordons bada sidor

Av VGU krav 2015 (Allmént, Vdgens funktion, Fri bredd sid. 13—-14) framgar att kravet
pa kantstenstillagg galler saval till hdger som till vanster i fardriktningen.

Handbokens rekommendation om kantstenstilldgqg:
VGU ar oklar i fragan varfér handboken efter samrad med TRV gor féljande tolkning.

Kantstenstilldgget ska vid landsbygdsférhallanden vara = 0,5 m och i tatort =
0,2 m.

Refug

- .

«  Kantstenstillagg

Vagmarkering
(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Figur-
22_3_3-1.png)

Figur 22.3.3-1 Visar att markeringen ingar i kantstenstillagget

Avstandet mellan innerkant markering och kantsten far som minst vara 0,1 m.

Undantagq pa hoger sida i fardriktningen

Det forekommer att gang-och cykelbanor, avgransade med kantlinje och kantsten,
anlagts langs kdrbanan pa befintlig vag. Vid sadana fall far kantstenstillagget vara
linjebredden + 0,1 m.

Kérféaltsbredd vid hinder

Korfalt ska generellt ha samma bredd (bandprincipen) pa vagens hela del langd. Men
om inte utrymme finns far korfaltet bli smalare for att ge plats for kantstenstillagg som
ar viktigare an konstant korfaltsbredd. Generellt géller ocksa att enskilda korfalt for
biltrafik ska vara minst 3,0 m.

P4 befintliga tvafaltsvagar eller nybyggnad/ombyggnad av tvafaltsvagar med ADT
<500 f/d kan efter vaghallarens godkannande korfaltsbredder mindre an 3,0 m
godtas. De ska dock vara minst 2,75 m.
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22.3.4 Ordningsfdljd byggnadsatgard — markering

22.3.4.1 Ny refug i vagmitt

Bakgrund
Vaghallaren har beslutat att anlagga 6vergangsstalle med klackrefuger. Traditionellt
utférs byggarbeten fore alla markeringsarbeten, som traditionellt utférs sist av allt.

Har exemplifieras hur man kan andra ordningen till férman for trafikféringen, bade
under byggnadstiden och for tiden narmast darefter. Dessutom slipper man pa detta
satt tillfalliga trafikanordningar efter fardigt byggarbete.

A. Traditionell planering (se fig. sid. 3): ny linjeféring sist

1. Byggprojektering. Utsattning av refuger.

2. Uppsattning av trafikanordningar for att méta APV-kraven.

3. Byggande av refuger. Bibehallande av manga X3 Markeringsskarmar for
sidohinder i avvaktan pa p.4.

4. Markering av ny linjeféring och 6vergangsstalle, borttagning av X3, uppsattning
av B3 Overgangsstille och borttagning av ogiltig mittlinje.

B. Férandrad planering (se fig. sid. 3): ny linjeféring forst

1. Byggprojektering inkl. markerings-PM
(http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.7). Utsattning av refuger.

2. Markering (maskinlaggning) av sparromraden, alt. foérskjuten mittlinje, med
inriktning fér kantstenstillagg, borttagning av ogiltig mittlinje samt uppsattning av
trafikanord-ningar for att méta APV-kraven.

3. Byggande av refuger. Borttagning av X3.

4. Markering (handlaggning) av évergangsstalle och ev. komplettering av skadad
linje. Uppsattning av B3.

Kommentarer

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28



22 Vigmarkering - Asfaltboken Sida 62 av 95

A. Innebar fordrajt tillfalle for alla markeringsarbeten (medan B innebar tva tillfallen,
dock med olika laggarlag!).

B. Innebar initialt battre visuell ledning med god linjeféring, for hela byggnadstiden,
och inga behov av X3 efter byggandet. Markerings-PM behandlas under avdnitt
22.1.7.

Ingen merkostnad for tva markeringstillfallen eftersom det géller tva olika laggarlag;
en 'renare’ trafikmiljé och darmed béttre trafikledning bade under byggtiden och

narmast darefter. Dessutom blir kostnaden for X3 lagre. Som alternativ till
sparromrade kan forskjuten mittlinje utféras for att sakerstalla linjeféringen.

Slutsats: Byggandet av refuger sker bast efter utférande av ny linjeforing.

Byggande av 6vergangsstalle med klackrefuger

Traditionell planering, Forandrad planering,

1:a atgarden: 1:a atgarden:

Satt ut refugerna. Satt ut refugerna.

2:a atgarden: 2:a atgarden:

Bygg ut refugerna utan markeringsarbete. Andra linjeféringen.

Sahar blev det efter bygget av refugen; Sahar blev det fére bygget
av refugen;
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 4 1-12.png)
Figur 22.3.4.1-1 Figur 22.3.4.1-2.

1. Kantstenstillaggets storlek berérs olika i VGU Krav 4.1.2.9 och VGU Rad
7.2.1.3.9. Se aven avsnitt 22.3.3
(http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.3).

2. Valet mellan sparromrade och endast flyttning av mittlinjen, liksom den
heldragna linjens langd, upp-stroms refugen, styrs av férhallanden pa platsen.

Alternativ 16sning med spédrromrade.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-
content/uploads/kap22/Fig_22_3_4_1-3.png)
Figur 22.3.4.1-3, alternativ I6sning pa spédrromrade.

22.3.6 Linjeféring, tvangspunkter, vagmarken

22.3.6.1 Allmant om tvangspunkter

Oversikt
Detta avsnitt i handboken riktar sig till vagutformare, markeringsansvariga och
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kontrollanter liksom till deras bestallare.

Avgédrande for att vagtrafik skall vara acceptabel: trafikelementens hastighet och
sidolédge.

Uppstar brister i dessa storheter &r olycksrisken uppenbar. Denna sanning géller alla
och allt fran lekande smabarn till de stérsta lastbilsekipagen i rérelse pa eller vid
végen, har du ténkt pa det?

Ansvaret fér motorfordons hastighet vilar framst pa férare men aven vagens agare
och i 6kande grad pa fordonstillverkare.

Ansvaret fér motorfordons sidolage vilar framst pa férare men aven vagens agare
och i 6kande grad pa fordonstillverkare.

Hastighetskomplexet och dess hantering av enskilda férare och myndigheter ar ofta
diskuterat, till skillnad fran fordons sidolage. Hastighet berérs inte ytterligare har.

Sakfragan sidolage ar komplex och kraver ofta mer kompetens an de flesta insett.
Detta avsnitt ar darfér grundlaggande for alla som arbetar med vagutformning fran
projektering till drift och underhall eftersom vagmarkering ar en av de viktigaste
komponenterna i vagmiljéon och dessutom av allt stérre betydelse . | vissa lagen ar
markering det enda som hjalper fordonsforare/autonoma system att styra fordon till
ratt sidolage. For att inledningsvis ge exempel pa vad fragan bl.a. galler boér alla
berérda fraga sig foljande: hur skall mittlinje eller korfaltslinje forlaggas i féljande
exempel:

1) i horisontalkurva med liten radie dar kérbanan breddokats just darfor att det ar
fraga om en kurva?

2) vid sidoforflyttning, dar Vr har kraftig inverkan, t.ex. dar K1 évergar i att bli s.k.
bussfalt?

3) vid skevningsutjdmning, dar ev. beladggningsrygg latt kan vilseleda den som svarar
for prickningen?

Fragorna exemplifierar tydligt behovet av kompetensdverféring mellan bl.a. de
ansvariga fér vagutformning (projektérer) och for markering (bestéllare och
entreprendrer). | botten finns dven kompetenskrav bade pa upphandlare och pa de
krav som bor stéllas vid upphandling av projektering och byggledning liksom pa
besiktningsansvariga. Fragorna ovan berors sallan vid trafikbesiktningar av det enkla
skalet att ingen kompetent efterfragan sker om markeringen utforts ratt — det racker
ofta att besiktningen bygger pa intrycket att "det ser bra ut”, t.0.m. utan att vagen
provkorts fore besiktningen. Dessvarre har VGU inte helt tillfredsstallande redovisat
sambanden mellan vagutformning och vagmarkering (svaren pa fragorna ovan
aterfinns delvis under VGU Rad 2015: 3.1.6 Utformningselement — ett dokument som
inte 1asts sbnder av vare sig bestallare av markering eller besiktningsman).
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Nyproduktion

Vid nyproduktion av vag har dessa problem sin grund i svag precisering i
upphandlingens krav pa vagprojektéren. Dessvarre saknas vanligen bestallarens
intresse for sakens betydelse vilket aven resulterar i att felutféranden inte observeras
ens vid trafikbesiktning. Detta kan Iatt konstateras vid matning av korfaltsbredder i
anslutning till avvikelser fran normalsektionen dven om projektoren avsett att
bibehalla konstant korfaltsbredd.

Nytoppning

Besiktning av befintlig markerings lage infér nytoppning férbises ofta men inméatning
av tvangspunkter sker ibland anda, varmed det nya kan bli som det en gang
ursprungligen utfordes: ratt eller fel? Man bor darfér passa pa att ev. pricka i
korrigeringssyfte och darefter mata in nytt Iage infér den kommande nymarkeringen.

Markerings-PM

Ett gott stod fér bade prickning och utsattning kan ges med ett Markerings-PM dar ev.
tvangspunkter kan beskrivas. En rekommendation ar att intresse for saken tas av
bestallaren. Felutféranden bor uppmarksammas, da detta kan konstateras vid
matning av korfaltsbredder i anslutning till avvikelser frAn normalsektionen dven om
projektdren avsett att bibehalla konstant korfaltsbredd.

22.3.6.2 Tvangspunkter; vad ar det och varfor?

Tvangspunkter satts ut for att stddja prickning och slutlig utsattning. Bestallaren bor
ange vem som har ansvar for tvangspunkters lagen. Efter prickningen bor
linjeféringen granskas av bestéllaren, varefter det kan férekomma att Iaget for
tvangspunkter maste korrigeras fér ny prickning for att uppna god linjeféring. Det
finns tva sorters tvangspunkter:

1. Inriktningspunkt: punkt i eller utanfér vdgbanan som endast sammanfaller
med en langsgaende markerings inriktning men som ar teoretisk och inte
medfor markering fram till punkten. Inriktningspunkt stddjer saledes
inriktningen for en langsgaende markering bortom den punkt dar markeringen
upphor.

2. Utféorandepunkt: punkt i vdgbanan som sammanfaller med en kommande
markerings utférande. Utférandepunkt stédjer linjeféringen for langsgaende
linjer.

Vad ar en tvangspunkt for langsgaende linje?

1. Tvangspunkt for sidolage: Tvangspunkt anvands framst for att ange en punkt
pa den teoretiska linje som i dagligt tal kallas prickning och som darfér
anvands for att styra linjeféringen, saledes en kommande linjes sidolage som
inte far frangas.

Tvangspunkt, som enbart kan styra en pricknings sidolage, berors i féljande exempel.
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» Langsgaende linjer skall Iaggas i en flerfaltig tillfart till en signalreglerad
korsning dar utsattningsdata anger induktiva detektorers hérnpunkter pa en
helt nytoppad vagbana.

» Fore prickningen satts tvangspunkter ut mellan och vid sidan om detektorerna
for att styra prickningens sidolage narmast fére, vid och narmast efter
detektorerna.

Utfors prickning narmst fére laggning av detektorer ar tvangspunkter éverflédiga for
det aktuella arbetet men for framtida behov bor likval tvangspunkter matas in .
Saknas utsattningsdata pa aldre belaggning med bortsliten markering kan
detektorernas lage ibland sparas via rester av fyllnadsmassa i de ursprungliga
detektorsparen. Inmatning av tvangspunkter bor da ske for framtida bruk aven i detta
fall.

22.3.6.4 Tvangspunkter vid avfart och delning

Avfart krdver dubblerad heldragen kantlinje ca 100 m fére breddbkningspunkten
dér den hégra kantlinjen 6vergar i att bli retardationsféltets hégra kantlinje.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/T6-5-1_700.jpg)
Grundregel: F7 skall sattas upp i héjd med breddékningspunkten.

'Undantag fran grundregeln medges om detta inte ar mojligt, t.ex. pa bro. Avvikelse
med +/- 25 m kan d& undantagsvis medges. Blir avvikelsen fran grundregeln stérre
an ca 10 m kan portallésning 6vervagas. Observera dels att F7 aldrig far
portalmonteras, dels att portal som anger avfarts bdrjan inte ska placeras i
bredddkningspunkten.

Vaghallaren ska tidigt sékerstélla att breddokningspunkten tydligt anges innan
férmarkering/

prickning utfors, oavsett var F7 eller portal kommer att placeras/ar placerad.
Utsattaren ska krava att breddékningspunkten anges fore utsattning av andstreck.
Vid trafikbesiktning ska riktigt utforande bekraftas.

22.3.11 Landsvagskorsningar

22.3.11.1 Generellt om mittlinje och kantlinje i korsningar

Projektor/utforare skall genom samrad med bestallaren sakerstalla vilken reglering
som galler fér berérda korsningar: stopp/vajning eller hégerregel.

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28



22 Vigmarkering - Asfaltboken Sida 69 av 95

A. Anslutande vag har stopp- eller vadjningsplikt' (oftast vid huvudied).

Mittlinje och kantlinje utférs genomgaende pa den primara vagen.

1) Tillfart med vajningsplikt

& ( O—fen. TrF 3 kap. 21, : |~

Se kommentar nedan.

[ [
(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_1-1.jpg)
Figur 22.3.11.1-1, lllustration av mittlinje och kantlinje. Korsningstyp A.

B. Hogerregel *

Mittlinje uteldamnas i vagkorsning med hogerregel.
Kantlinje markeras in pa anslutande vag i korsning med hogerregel.

1) Tilifart med vajningsplikt

O—em. TrF 3 kap. 21§. | |

Se kommentar nedan.
| |

| |

I I
(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/22_3 11_1-2.jpg)

Figur 22.3.11.1-2, lllustration av mittlinje och kantlinje i korsning med hégerregel.
Korsningstyp A.

Kommentar till bada figurerna. | TrF 3 kap. 21 § anges bl.a. foljande (férenklat och
forkortat): Férare har vajningsplikt mot fordon vars kurs skar den egna nar fordon férs
in pa en vag fran bl.a. parkeringsplats, fastighet, bensinstation eller liknande
omrade, stig, agovag eller liknande utfartsvag. | sadana korsningar saknas nastan
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alltid vagmarke for stopp- eller vajningsplikt. Det ar vaghallaren som ansvarar for att
vagutformningen och utmarkning med vagmarken och vagmarkeringar sker pa ett
sadant satt att trafikanten forstar vilken trafikregel som galler pa platsen.

22.3.11.2 Korsning Typ A

Avsnittet behandlar Iangsgéende markering pa sekundarvagar med tre alternativa
kdérbanebredder.

Korsningstyp A kdnnetecknas av att trafikd saknas i sekundarvagen.

Korsningstyp A; K26,5m

o

ca 10

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_2-1.png)
Figur 22.3.11.2-1 Korsningstyp A, sekundéarvédgens kérbanebredd >6,5 m.

For att uppmarksamma trafikanterna pa sekundarvagen att de narmar sig en

korsning ska mittlinjen ca 100 m innan korsningen ga &ver till kombinationslinje
mittlinje/varningslinje nar kérbanan ar = 6,5 m.
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Korsningstyp A; K=5,5-6,49 m
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22 3 11_2-2.png)
Figur 22.3.11.2-2 Korsningstyp A, sekundérvédgens kérbanebredd = 5,5-6,49 m.

For att uppmarksamma trafikanterna pa sekundarvagen att de narmar sig en
korsning ska mittlinjen ca 100 m innan korsningen ga 6ver till varningslinje nar

korbanan ar 5,5-6,49 m.

Korsningstyp A; K<5,5m
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_2-3.png)
Figur 22.3.11.2-3 Korsningstyp A, med sekundérvég utan mittlinje K<5,5 m.

Nar kérbanan pa sekundarvagen ar smalare an 5,5 m har vagen normalt ingen
mittlinje. Beroende pa korsningsutformning laggs en kort heldragen linje i anslutning

till stopp-eller vajningslinjen.

Vid maskinell Iaggning av stopp- eller vajningslinjen far den heldragna linjen
utelamnas.
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_ - ez

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_2-4.png)
Figur 22.3.11.2-4 Kantlinjens utférande i korsning nér primérvagens végren &ar
bredare dn 0,25 m.

22.3.11.3 Korsning Typ B

| korsningar ska de anslutande vagarna indelas i primérvég respektive sekundérvég.
Avsnittet behandlar langsgaende markering pa sekundarvagen.

Korsningstyp B kadnnetecknas av att det finns en trafikdé pa sekundarvagen.

En trafikd kan vara
utférd i endast
vagmarkering i form av
sparromrade. Trafikdn
kan forses med refug
(dvs. en med kantsten
eller annan fysisk
avgransad yta).

Refugen ramas alltid in
med vagmarkering dar ' ' Eventuella
. . o Im "

staten &r vaghallare. 2] Trafikdelartavior
Ig [
Q. 1
Im. [
§
o !
@l

(http://www.asfaltboken.se/wp-
content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_3-1.png)
Figur 22.3.11.3-1 Trafiké pa sekundarvég (korsningstyp B),
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For att minska risken principfigur
att kora pa kantstenen
kravs kantstenstillagg. (se 22.3.3 (http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.3))

For att uppmarksamma trafikanterna pa sekundarvagen att de narmar sig en
korsning ska mittlinjen ca 100 m innan sparromradet ga over i kombinationslinje
mittlinje/varningslinje nar kérbanan ar = 6,5 m, eller till varningslinje nar kérbanan ar
5,5-6,49 m.

Sekundarvag med kérbana som ar smalare an 5,5 m forekommer normalt inte som
korsningstyp B.

Om tillaten hastighet pa sekundarvagen < 70 km/h markeras mittlinjen 3+3 fram till
sparromradet.

Sparromradets utformning framgar av avsnitt 22.2.3.2
(http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.3.2)

Vajnings- och stopplinjers utformning framgar av avsnitt 22.2.5.1

(http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.5.1) och 22.2.5.2
(http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.5.2).
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/22.3.11.jpg)
Figur 22.3.11.3-2 Korsningstyp B med bred sekundérvédg K 26,5 m

22.3.11.4 Korsning Typ C

Korsningstyp C ar en korsning dar primarvagen far korfalt for svangande trafik genom
att styra upp trafiken med sparromraden. Det finns I6sningar med enbart
vagmarkering eller med refug och vagmarkering.

Den vanligaste typen ar trevagskal, men aven fyrvagskal forekommer.

Anslutningsvagar ar normalt samma som for korsningstyp B.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_4-1.png)
Figur 22.3.11.4-1 Foto av korsningstyp C pa Rv 44.

..................................................

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_4-2-1.png)
Figur 22.3.11.4-2 Korsningstyp C med separat korfalt fér vdnstersvdngande.

Exemplet ovan finns uppdelat i mer detaljerade figurerna nedan.

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_ 3 11_4-3.png)
Figur 22.3.11.4-3 Detalj av korsningstyp C, angdring fran héger.

For att uppmarksamma trafikanterna pa primarvagen att de narmar sig en korsning
ska mittlinjen ca 100 m innan sparromradet ga éver i kombinationslinje
mittlinje/varningslinje nar kérbanan ar = 6,5 m, eller till varningslinje nar kérbanan ar
5,5-6,49 m.

Om tillaten hastighet ar <70 km/h markeras mittlinjen 3+3 fram till sparromradet.

Sparromrades utformning framgar av avsnitt 22.2.3.2
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_4-1-1.png)
Figur 22.3.11.4-4 Detalj av korsningstyp C, svdngande falt. * Se detalj figur
22.3.11.4-5

\

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_ 3 11_4-5.png)
Figur 22.3.11.4-5 Detalj av korsningstyp C, svdngande félt med endast vdgmarkering.

Figuren ovan visar den I6sning som ger minsta breddmatt: Dubbel heldragen linje
(0,15+0,15+0,15=0,45 m).

e

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_4-6.png)
Figur 22.3.11.4-6 Detalj av korsningstyp C, svdngande falt med endast vdgmarkering
férsedd med trafikdelartavia.
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Vanstersvangsmagasinets langd (Lkd) ska dimensioneras for forvantad kobildning,
det ska dock vara minst 30 m. Inledningsstrackan (Lin) ska vara minst 40 m.

22.3.11.5 Korsning Typ D

Allmant om korsningstyp D

Korsningstyp D —
cirkulationsplats ar
kanaliserad med en
rondell, som skapar
enkelriktad korning i en
cirkulation. Alla
inkommande fordon har
vajningsplikt mot
cirkulerande fordon.

En cirkulationsplats
definieras enligt
trafikférordningen
1998:1276 som "Plats
som enligt lokal
trafikforeskrift skall vara
cirkulationsplats och som
ar utmarkt med vagmarke
for cirkulationsplats.”

(http://lwww.asfaltboken.se/wp-
content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_5-1.png)
Figur 22.3.11.5-1, Foto av enféltig cirkulationsplats.
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Figur 22.3.11.5-2, Cirkulationsplatsens olika delar.
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cirkulationskorsning kan utformas pa manga olika satt beroende pa den trafiksituation

som ska losas.

Cirkulationsplats kan vara tre-, fyr- eller flerbent.

Antal korfalt bor valjas sa att belastningsgraden inte blir for hdg. Trafiksakerheten ar

nagot battre i enfaltiga cirkulationsplatser. Cirkulationsplatser med tva korfalt bor

darfor inte valjas annat an dar kapaciteten i en enfaltig blir otillracklig.

Cirkulationsplats med ett korfalt och ej dverkdrbar rondell klarar normalt trafikfléden
upp till ca: 20-25000 inkommande fordon per dygn.

En cirkulationsplats kan enligt VGU utformas med nagon av féljande
rondellutformningar:

Ej 6verkdérningsbar med rondellradien = 11 m.
Delvis 6verkorningsbar med inre rondellradie > 2 m och yttre rondellradie > 7

Helt 6verkdrningsbar med rondellradie < 7 m. Dimensionerande fordon ska
dock kunna trafikera cirkulationsplatsen utan att passera rondellens
centrumpunkt.

Tvafaltig cirkulation ska utformas med ej 6verkérbar rondell.

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/
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Om minst en tillfart utformas med tva korfalt behdéver aven hela eller delar av
cirkulationen inrymma tva koérfalt. Om cirkulationens bredd varierar ska utformningen
vara sadan att tankt korsatt tydligt framgar for trafikanterna och att risk for
trangningsolyckor mm undviks.

Refuger ska finnas i samtliga tillfarter som framtvingar riktningsférandring. Undantag
godtas endast i utpraglade lagfartsmiljoer.

Ansvar for utformning av cirkulationsplats.

Beslut om utférande av cirkulationsplats och dess utformning ar en angelagenhet
som ligger pa vaghallaren och projektdren. | den man beslutsunderlaget saknar
redovisning av huvudelementen (Trafikmangd, primara strommar, dygnsvariationer,
antal anslutna vagar och deras antal korfalt, mm) fér den avsedda vagmarkeringen ar
underlaget bristfalligt och kan resultera i att aven bygghandlingarna blir bristfalliga.
Risken kan bli att en utsattare utan kannedom om avsedd trafikféring mm ges
ansvaret for den slutliga utformningen av markeringen. Det finns exempel pa att
utsattaren t.o.m. ges fortroendet att sjalv valja mellan cirkular markering och hel eller
delvis turbinutformning eftersom underlag saknas férutom en begaran om att
"markera sa att det blir bra”.

Motsvarande situation kan uppsta i fraga om nytoppad aldre cirkulationsplats om
utsattaren inte férses med relevant underlag.

Slutsatsen av svenska erfarenheter i stil med ovanstaende ar att manga bestallare
saknar grundlaggande kompetens i fraga om den komplexitet som rader for god
detaljutformning av cirkulationsplatser vilket i sin tur beror av brist pa nationella krav
vad galler kompetens hos bestallare och besiktningsman.

Olika Idsningar kan vara godtagbara for en och samma situation men nar vissa
grundlaggande sjalvklarheter forsummas 6verfors ansvaret for en saker och lattkord
utformning fran vaghallaren till den enskilde trafikanten utan paféljd fér vaghallaren.

Upphandling: bestéllarens och utférarens ansvar.

Ansvaret fér markeringens slutliga utformning vilar i hég grad pa kompetensen i
upphandlingen oavsett om upphandlingen avser sjalva projekteringen eller
markeringsentreprenaden.

Grundalternativet ar att upphandlingen av markeringsarbetet, oavsett
entreprenadform, entydigt klarlagger att kompletta och av bestallaren godkanda
markeringsritningar skall delges markeringsentreprendéren i god tid fére utférandet.
Kan detta krav pa bestallaren inte infogas i upphandlingen ar det bestallarens ansvar
att fore kontraktsskrivning ange bade hur ansvaret for detaljutformningen skall
regleras och vilken kompetens som kravs av inblandade parter. Dessutom bor det
aligga bestallaren att i god tid fére trafik-, for- och slutbesiktningar forse
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besiktningsansvariga med aktuellt ritningsunderlag och projektorens eller
bestallarens "Markerings-PM” (http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.1.7).
Vidare forutsatts att alla relevanta handlingar fogas till besiktningsprotokoll.

Turbinalternativ
eller cirkulart

alternativ.

Val av alternativ,
eller kombinationer
av dessa alternativ,
ar ett ansvar for
bestallare och
projektdér som har
direkt koppling till
detaljutformningen.
Arbetet ar sarskilt

wOL*2  _

kompetens-

kravande vilket ofta

forbises. (http://www.asfaltboken.se/wp-
content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_5-3-1.png)

Det ar den Figur 22.3.11.5-3, Visar ett exempel pa turbinmarkerad

trafiksituation som cirkulationsplats.

ska I6sas som

avgor hur

korsningen ska utformas. Har innebar turbinalternativet méjligheter till mer effektiva
I6sningar an cirkulara alternativet.

Vid val av cirkulart alternativ medger VGU att man kan uteldamna korfaltslinjen nar det
finns tva korfalt i cirkulationen.

Handbokens rekommendation

Handboken férordar att man bor utféra koérfaltslinje nar det ar mer an ett korfalt i
cirkulationen.

Vid tva korfalt tillater lagen
att man far svanga hoger
fran det vanstra korfaltet
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vilket kan utgéra grund till
problem, se figur
22.3.11.5-4.

Att det finns korfaltslinjer

borde gora det lattare att

framfora sitt fordon da det

ar tydligt att man gor ett

korfaltsbyte for att korsa

det hogra korfaltet. (http://lwww.asfaltboken.se/wp-
content/uploads/kap22/Fig_22 3 11_5-4.jpg)
Figur 22.3.11.5-4, Bild som visar problem som kan
uppsta vid tva koérfélt i cirkulationen.

0.5

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_5-5.png)
Figur 22.3.11.5-5, Detaljer vid in och utfart till en 2-faltig cirkulationsplats utan
kérféltslinjer.

Utformningen av spdrromrade framgar av avsnitt 22.2.3.2.
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Korfaltslinjer bor utféras 3+3
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/Fig_22 3 11_5-6.png)
Figur 22.3.11.5-6, Exempel pé “turbinmarkering”.

Samspelet mellan vagvisningen i cirkulationsplatsens tillfart och nyttjandet av
heldragen linje i stallet for 3 + 3 inne i cirkulationsplatsen ar ett vanligen férsummat
verktyg for detaljutformningen i de fall hogra koérfaltet i tillfart endast ges fortsattning
till hégra korfaltet i nastkommande franfart.

Referenshastighet i stallet for tillaten hastighet styr utférandet.

Gallande hastighetsforeskrifter har generellt direkt koppling till linjebredder och
frekvens, t.ex. utférs korfaltslinje antingen 3+3 eller 3+9 beroende pa hogsta tillatna
hastighet. Har exemplifieras hur referenshastighet i stéllet skall galla framfor tillaten
hastighet:

Det ar inte ovanligt att = 70 km/h galler i tillfart till, i franfart fran och inne i sjalva
cirkulationsplatsen vars rondell har en radie i storleksordningen 30 m. Om da
korfaltslinje utfors inne i cirkulationen skall utférandet vara 3+3 oberoende av tillaten
hastighet eftersom behaglig hastighet i cirkulationen pendlar kring 30 km/h som da
blir dimensionerande referenshastighet. Som konsekvens av vajningsplikten ar
inkérande fordons hastighet dessutom till en borjan tdmligen Iag.

Handbokens rekommendation

Korfaltslinje i cirkulationsplats ska alltid utféras med intermittensen 3+3 oavsett
skyltad hastighet.
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Kantlinje runt rondellen.
Vid ej 6verkorningsbar utformning ska kantlinje utféras runt rondellen. Den utfors
heldragen och som typ Il markering (vatsynbar).

Pa landsbygd H(0,3) med ett kantstenstillagg (se avsnitt 22.3.3
(http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.3)) 20,5 m.

| tatort H(0,2) med kantstenstillagg(se avsnitt 22.3.3
(http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.3.3)) 20,3 m.

Anvandning av korfaltspilar.

Transportstyrelsens foreskrift manar till forsiktighet med korfaltspilar i tillfarter till
cirkulationsplatser av den anledningen att beroende pa tillfartens utformning kan en
M19 pil som visar mot vanster orsaka felkdrning. Sedan 1 december 2017 ar det
mojlighet att anvanda M19a. Korfaltspil for cirkulationsplatser.

Klipp ur TSFS 2010:171

TSFS 2010:171 4 kap. 6 M19 kérfaltspilar

2 § Markering M19, kérféltspilar, ska utféras i tillfarter till vdgkorsningar dér
tillfarterna har tva eller flera markerade kérfélt dar méjliga fard-riktningar skiljer
sig at eller dér ett eller flera kérféalt 6vergar i en avfartsvég.

| tillfarter till cirkulationsplatser bér markeringen inte utféras.

M19a. Korfaltspil for cirkulationsplatser.
Se aven avsnitt 22.2.6.2.1 (http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22.2.6.2.1).
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22_3 11_5-8.jpg)
Figur 22.3.11.5-7, Tillfart till cirkulationsplats dédr M19a, kérféaltspil fér
cirkulationsplats, anvénds.

Sedan 2017-12-01 far koérfaltspil M19a anvandas i tillfart till cirkulationsplatser.

Det saknas narmare anvisningar fran TRV och TS gallande tillampningar, sarskilt i
fraga om cirkulationsplatser med franfartsriktningar som inte dverensstammer med
entydig innebérd for utformningen av markeringen.

Handbokens rekommendation

Handboken avrader fran markeringen i enfaltiga tillfarter till cirkulationsplatser och i
tvafaltiga tillfarter till situationer med "falska” (tvetydiga riktningsangivelser)
turbinmarkeringar, vilket resulterar i grumlig rattseffekt for olika korsatt i cirkulationen.

Dessutom kravs sarskild noggrannhet i fraga om samspelet mellan M19a och
angivelser i ev. F8 Korfaltsvagvisare i aktuell tillfart.

22.3.17 Korfaltspilar

22.3.17.1 Samma pilform i samma korfalt

http://www.asfaltboken.se/vagmarkering/ 2019-01-28



22 Vigmarkering - Asfaltboken Sida 86 av 95

Forfattningskrav

VMF 4 kap. 8 § M19 Kérféltspilar (endast 1:a stycket aterges hér)
Markeringen anger, fér ndrmaste korsning, lamplig fardvag i markerat korfalt.

En breddokning for ett additionsfalt i en korsningstillfart ar ingen korsning. Utférs
korfaltspilar i t.ex. rakt-fram-falt uppstréoms bredddkning for additionsfalt anges endast
riktningen rakt fram (se fig M19-2-1), saledes identisk upprepning av samma
riktningsangivelse(r) i samma korfalt &nda fram till korsningen. Foéljande galler for alla
korfalts- och riktningskombinationer: byte av riktningsangivelse i korfaltspilar far inte
ske i ett och samma koérfalt. Motsvarande torde gélla uppstréms breddékning for ett
retardationsfalt i en trafikplats (dar begreppet korsning f.6. inte ar tillampligt) och i
slutet av avfartsramp (dar lamplig fardvag anges).

Slutsats

Samtliga korfaltspilar i samma korfalt skall ha samma riktningsangivelse(r) oavsett
korsnings-tillfartens utformning. Korfaltsbyte far darfor inte anges med korfaltspil.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig-M19-2-1_700.jpg)
Fig. M19-2-1 Ej skalriktig principskKiss.

Samma korféltspil i ett och samma kérfélt, exempel 1.

Tillkommande portal(er)/markmontage redovisas €j.
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(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig-M19-2-2_700.jpg)
Fig. M19-2-2 Ej skalriktig principskKiss.

Samma korféltspil i ett och samma kérfélt, exempel 2.

Tillkommande portal(er)/markmontage redovisas €j.

Diskussion

1. Observera kravet i VGU gallande korfaltspilars placering i relation till
korfaltslinje (se VGU Krav publikation 2015:086, figur 7.2.7), vilket medfor ett
c/c — avstand mellan pilarna som skall vara jamt delbart med 6 om
korfaltslinjen ar 3+3, saledes 18, 24, 30, 36, 42 eller 48 m. Ar korfaltslinjen 3+9
skall c/c-avstandet vara jamt delbart med 12, saledes 24, 36, 48 eller 60 m.
Dessa c/c-krav galler inte for kdrfaltspilar vid heldragen korfaltslinje mellan
likriktade korfalt.

2. VGU vagmarkeringsritningar MVpA-2m och 2FBkA, 1m anger c/c-avstandet 50
m mellan koérfaltspilar, viket borde andras till 36, 42 eller 48 m. | bada fallen
saknas stod i VMF eftersom korsning saknas: VMF skulle behéva kompletteras
efter som ett retardationsfalt, som endast kan vara avsett for avfart, inte i
dessa fall avser tillfart till korsning. Dessutom galler foljande: TrF 10 kap. 6§
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anger En vég far férklaras fér motorvég eller motortrafikled endast om den &r
fri fran korsningar i samma plan med andra végar.

3. Komplettering i alla kérfalt med M30 Vagnummer uppstroms och nedstréms
breddokningspunkten fortydligar forhallandet, sarskilt i trang tatortsmiljo.
Sakerstall att M30 endast avser det korfalt dar markeringen utfors.

4. Detaljutformning av riktningspilar i lokaliseringsmarken samordnas med
vagutformningen.

Finns F8 Korfaltsvagvisare uppstréoms breddokningspunkt for additionsfalt anger pil
(ar) i market riktningar som langre fram nas fran respektive korfalt, dock att avstandet
till bredddknings-punkten skall anges. Motsvarande galler for F3
Tabellorienteringstavla. Se VMF 2kap. 17 § F3 och F8, 3:e stycket (dar avfart och
korsning torde kunna likstallas).

22.3.17.3 Cirkulationspil

Markeringen upplyser, i tillfart till en cirkulationsplats fér ndrmaste korsning, om
ldmpligt kérfélt for fortsatt fard. Markeringen anpassas till férhallandena pa
platsen.

(http://www.asfaltboken.se/wp-content/uploads/kap22/Fig_22.3.17.3.png)
M19a Koérféltspil for cirkulationsplatser.

Sedan 2017-12-01 far korfaltspil M19a anvandas i tillfart till cirkulationsplatser.
Det saknas narmare anvisningar fran TRV och TS gallande tillampningar, sarskilt i
fraga om cirkulationsplatser med franfartsriktningar som inte dverensstammer med

entydig innebdrd fér utformningen av markeringen.

Handbokens rekommendation
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Handboken avrader fran markeringen i enfaltiga tillfarter till cirkulationsplatser och i
tvafaltiga tillfarter till situationer med falska turbinmarkeringar, vilket resulterar i
grumlig rattseffekt for olika korsatt i cirkulationen. Dessutom kravs sarskild
noggrannhet i fraga om samspelet mellan M19a och angivelser i ev. F8
Korfaltsvagvisare i aktuell tillfart.

22.5 Markeringar vid vagarbete (APV)

Gula markeringar

A. Allmant

| Sverige kan gul markering anvandas vid tillfalliga forandringar i trafikféringen, t.ex.
vid sidoférskjutningar (se figur 22.5-1) eller éverledning. De gula markeringarna
galler da istallet fér de permanenta vita markeringarna.

Alla markeringar, utom M21, M22 och M23, kan vid tillfalligt behov ersattas med gul
markering. De tre undantagen kraver for tillfallig flyttning att ordinarie markeringar tas
bort eller maskeras varvid de tillfalliga ldagena markeras som permanenta i avvaktan
pa atergang till det ordinarie laget. | vissa lagen behdvs forstarkt utmarkning med
vagmarke vid tillfalligt lage av aktuellt férbud, t.ex. vid tillfallig vag for
utryckningsfordon.

B. Regelverk, utdrag
Vagmarkesforordningen (2007:90)

4 kap. Vagmarkeringar

3 § Vagmarkeringar éar vita om inte annat anges. Vdgmarkeringar kan vara
forstérkta eller utférda med védgbanereflektorer eller motsvarande.

Védgmarkeringar kan vara utférda i gul fdrg om det vid ett tillfalligt behov, pa
grund av végarbete eller motsvarande, finns anledning att utféra markeringar
som géller i stéllet fér ordinarie markeringar.

TSFS 2010:171

1 kap. Allménna bestdmmelser 3 §
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Om véagmarkeringar har utférts i gul férg enligt 4 kap. 3 § andra stycket
vagmadrkesférordningen (2007:90), ska vdgmarkeringar i vit férg tas bort om de
kan féranleda tveksamheter eller utgéra fara. Vdgmarkeringar som utférts i gul
farg ska tas bort nér det tillfélliga behovet upphért.

VGU krav 2015:086

7.2.1.3.8 M8 heldragen linje

Enkel heldragen mittlinje far anvdndas som tillfillig markering och ska da vara
gul. Den géller istéllet fér den vita befintliga mittlinjen. | detta fall ska
linjebredden vara 0,2 m

(http://www.asfaltboken.se/wp-

content/uploads/kap22/Fig_22 5-1.jpg)
Figur 22.5-1, Exempel pa tillféllig sidoférskjutning med gul markering. Den mellersta
gula linjen har forstérkts med véagbanereflektorer (med gula reflektorer).

C. Borttagning/maskering

Markeringar som inte galler eller som kan orsaka osakerhet ska tas bort. Det ar
lampligt att samrada med vaghallaren om lampligt materialval for tillfallig markering
och om sattet att ta bort markering. Att maskera en markering ar en tveksam metod
eftersom den tackta markeringen ofta blir synlig nar maskeringen blir sliten av trafik.
Vid vissa ljusforhallanden kan maskering med farg bli lika synlig som den évertackta
markeringen.

22.6 Foreskrifter

Det finns ett flertal foreskrifter som berér anordningar pa vagnatet. En del utfardade
av Transportstyrelsen och andra av Trafikverket och Trafiksakerhetsverket.
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Regeringen har infort nya vagmarken och andra anordningar i vagmarkes-
forordningen (2007:90) samt andrat férordningens struktur. Aven namn pa vissa
vagmarken och andra anordningar har andrats. Detta medfér att de foreskrifter som
galler i dag behoéver andras sa att de stammer éverens med férordningen, och
eftersom de nuvarande foreskrifterna ar gamla behéver uppdateringar géras aven i
ovrigt.

Transportstyrelsen avser att meddela nya féreskrifter om vagmarken och andra
anordningar, vilka ska galla i anslutning till bestdmmelserna i
vagmarkesférordningen. TS avser ocksa att i anslutning till de nya féreskrifterna
besluta allmanna rad for att ge rekommendationer om tillampning av vissa av
bestdmmelserna i féreskrifterna och férordningen. Dessutom uppdateras spraket, och
strukturen andras sa att bestdmmelserna battre fljer vagmarkesférordningen.

De nya féreskrifterna ar en sammanslagning av Trafiksakerhetsverkets regler
(TSVFS 1984:32) om utmarkning enligt lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig
parkering, Trafiksakerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1989:116) om
bomanlaggningar i plankorsningar, Trafikverket foreskrifter (VVFS 2007:305) om
vagmarken och andra anordningar, Trafikverket foreskrifter (VVFS 2008:272) om
storlekar pa vagmarken och andra anordningar. Det handlar alltsd om féreskrifter
som i forsta hand vander sig till vaghallare som ansvarar for att satta upp, ta ner och
underhalla vagmarken och andra anordningar.

Nar de nya foreskrifterna trader i kraft upphér de gamla férfattningarna fran
Trafiksakerhetsverket och Trafikverket att galla. De nya foreskrifterna foreslas trada i
kraft den 1 januari 2019.

For vagmarkeringar galler:

TSFS 2010:171

Transportstyrelsens foreskrifter om vagmarkeringar
(https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/?

RuleNumber=2010:171&RulePrefix=TSFS)

| kraft 2010-12-01 da de tidigare foreskrifterna om vagmarkering som utfardats av
Trafiksakerhetsverket och Trafikverket upphoérde att galla.

22.7 Revisionshistorik

Avsnitt Revideringsdatum Anmarkning Signatur

2215 2018-10-17 Justering MF
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22.3.21
223115
221.5
221.8
22342
22343
2235
22.3.6.1
22.3.11.5
22.317.3
22.5
22.1.2

22.1.7,22.1.8,
2219

Vakanta avsnitt
22.3.17.3
22252
223114
22.3.115
22.26.2

22.31

Férklaring
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2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11
2019-01-11

2019-01-14

2019-01-14

2019-01-14
2019-01-14
2019-01-15
2019-01-15
2019-01-15
2019-01-16

2019-01-16

Avsnitt (var det andrats)
* Revideringsdatum (nar det andrats)

Justering
Komplettering
Justering
Justering
Avsnitt borttaget
Avsnitt borttaget
Avsnitt borttaget
Justering
Justering
Justering
Justering

Avsnitt skapat

Avsnitt borttaget

Avsnitt borttagna

Justering
Justering
Justering
Justering
Justering

Justering

* Anmarkning (vad som andrats eller slopats)

+ Signatur

22.8 Kommande avsnitt
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CN
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| samband med handbokens skapande gjordes en évergripande innehallsforteckning
Over vad som ar av intresse att arbeta fram. Med hansyn till tid och resurs togs denna
forsta utgava fram, dock med tanken om att framdéver med ny tid och resurs utdka
handboken med nedanstadende avsnitt.

» 22.1.3.2 Lasarens egenansvar

+ 22.1.3.3 Terminologi och fértydliganden

+ 22.1.3.4 Aldre utmonstrade termer

+ 22.1.4 Krav vid upphandlingar

+ 22.1.6 Vagutformning och vagmarkering

» 22.1.8.2 GPS for utsattning

» 22.1.9 Kompetenskrav

» 22.1.10 Utbildningar

+ 22.3.2 Samstammighet med VGU, toleranser m.m.
» 22.3.2.3 Linjebredd mellan ej likvarda korfalt

+ 22.3.6.3 Tvangspunkter vid induktiva detektorer
» 22.3.6.5 Samordning med lokaliseringsmarken
+ 22.3.6.6 Samordning med 6vriga marken

» 22.3.7 Motorvag, annan hdgklassig vag

» 22.3.7.1 Trafikplats, avfart at hoger

« 22.3.7.2 Trafikplats, avfart at vanster

» 22.3.7.3 Trafikplats, delning

« 22.3.7.4 Trafikplats, pafart

+ 22.3.7.5 Andring av antal korfalt

» 22.3.7.6 Avfartsramp

» 22.3.7.7 Pafartsramp

+ 22.3.7.8 Overlednings, — driftvéand-, kontrollplats
+ 22.3.8 Stadsmotorvag

» 22.3.9 Motorvagstunnlar

» 22.3.10 Landsvag (ej korsningar)

» 22.3.10.1 2+1 vag

+ 22.3.10.2 Stigningsfalt

+ 22.3.13 Sidoanlaggningar

» 22.3.14 Busshallplatser

+ 22.3.15 Tatorter

» 22.3.15.1 Korsningar

» 22.3.15.2 Cirkulationsplatser

» 22.3.16 P-anlaggningar

» 22.3.17.4 Korfaltspil vid avfartsramps slut

» 22.3.17.5 Korfaltspil i tillfart till trafikplats

» 22.3.17.6 Korfaltspil i P-anlaggningar

» 22.3.17.7 Behov av riktningspil

» 22.4 Gang och cykelmarkering
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